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Docieranie remontowanych silnikdw na biegu
Jjatowym ma zapobiegac zuzyciu i uszkodzeniom,
ale ma doktadnie odwrotny skutek.

Docieranie silnikdw na biegu jatowym przez wiele godzin lub
nawet dni nadal jest powszechna praktyka w niektérych warszta-
tach naprawczych. Uzasadnienie: na biegu jatowym silnik nie jest
obcigzony, dlatego docieranie przebiega wyjatkowo tagodnie.
W rzeczywistosci powoduje to jednak znaczne zuzycie i jest bardzo
szkodliwe dla silnika oraz nowych komponentow.

Przyczyny zwigekszonego zuzycia
Po remoncie silnik nalezy dotrzec, aby nowe i istniejace kompo-
nenty dopasowaty sie do siebie. Docieranie na biegu jatowym
powoduje jednak caty szereg problemdw:
= Ze wzgledu na niska predkos¢ obrotowg pompa oleju
wytwarza zbyt niskie cisnienie i nie doprowadza dostatecznej
ilosci oleju do miejsc smarowania. Zabrudzenia i Scier
nie moga zosta¢ wyptukane lub nie zostajg wyptukane
w wystarczajgcym stopniu i powodujg zwigkszone zuzycie
juz w fazie docierania.
= Scianki cylindréw nie sg spryskiwane dostateczng iloscia
rozpryskiwanego oleju wydostajacego sie z watu korbowego.
Brud nie zostaje prawidtowo wymyty, co prowadzi do wigkszego
zuzycia tlokow i pierscieni ttokowych.
= Na biegu jatowym pierscienie ttokowe nie zapewniajg catko-
witego uszczelnienia: wigksza ilos¢ gazéw spalinowych

Zdjecie 1: Slady zatarcia Zdjecie 2: Rowki wewnatrz cylindrow
na ptaszczu ttoka i otworze
w piascie

dostaje sie do skrzyni korbowej, powodujgc dalsze zmnie-
jszenie warstwy oleju na cylindrze i dodatkowe zuzycie.

= Zawor cisnieniowy chtodzenia denka ttoka moze by¢ zamkniety,
przez co ttoki sg chtodzone tylko w minimalnym stopniu.
Otaczajace elementy konstrukcyjne, takie jak sworznie
ttokowe i panewki tozysk korbowych, sg stabiej smarowane.

Niskie cisnienie oleju moze réowniez spowodowac uszkodzenie
elementéw uktadu rozrzadu i turbosprezarki. Mnigjsza ilos¢
oleju rozpryskiwanego z watka rozrzadu sprzyja zuzyciu, np.
popychaczy hydraulicznych i wahaczy.

Prawidtowe docieranie
W idealnym przypadku silniki po remoncie sa docierane na stano-
wisku kontrolnym zgodnie z zadanym programem.

Wazne!

Jezeli nie jest dostepne stanowisko kontrolne do kon-

trolowanego docierania silnikow, silnik nalezy dotrze¢

w ruchu drogowym. Nalezy przy tym przestrzegad

nastepujagcych zasad:

= Bezwzglednie przestrzegac temperatury roboczej
(min. 80°C temperatury oleju).

= Silnik powinien pracowac ze zmiennymi predkos-
ciami obrotowymi do najwyzej 2/3 maksymalnej
predkosci obrotowe;.

= Korzystac przede wszystkim z drdg krajowych lub
ptynnego ruchu miejskiego i unika¢ korkow.

= W miare mozliwosci unikac jazdy pod gore i z gory
oraz jazdy ze zbyt niska predkoscia obrotowa.

= UnikaC petnego obciazenia i predkosci maksy-
malnych oraz nie hamowac silnikiem.

= Sprawdzac poziom oleju co 50-100 km, w razie
potrzeby uzupemiac.

= Po ok. 1000 km wymienic¢ olej i filtr oleju.

= Bezwzglednie przestrzegac innych specyfikacii
producenta.
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