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Resim 1: PCV supabının silindir kapağındaki montaj konumu

Resim 2: Turboşarjdan sonra 

doğrudan emme manifolduna 

havalandırma

Resim 3: Turboşarjdan önce 

havalandırma

Resim 4: Çatlak PCV diyaframı

Önemli: PCV supabının montaj konumu nedeniyle, bu durum arıza arama sırasında kolayca gözden kaçabilir. Bu 
nedenle, turboşarj değişimi sırasında motor aksamı daima iyice kontrol edilmeli ve motor kontrol ünitesinin hata belleği 
okunmalıdır!

Güç kaybı, rölantide düzensiz çalışma veya vızıltı sesleri, 
turboşarjlı araçlarda arızalı bir karter havalandırmasının 
belirtileri olarak kabul edilir.

Karter havalandırması, içten yanmalı motorun önemli 
bir bileşenidir. Bu bileşen, silindir içerisindeki yanma 
sırasında oluşan egzoz gazı kaçağını karterden boşaltır 
ve bu sayede kontrollü basınç koşulları oluşmasını sağlar. 
Bunun için, örneğin VW Grubu‘nun 1.8 ve 2.0 TFSI 
motorlarında PCV supapları olarak bilinen özel basınç 
ayar supapları monte edilmektedir. PCV, “Positive Crank-
case Ventilation / Pozitif Karter Havalandırması” anlamına 
gelir ve görevi, farklı yük koşullarında karterin havalandırıl-
masını sağlamaktır:

1. Rölanti veya ivmelendirme işlemi
Egzoz gazı kaçağı, gaz kelebeğinden sonra ve 
dolayısıyla turboşarjdan sonra sevk edilir, çünkü 
bu yük durumunda emme manifoldunda bir vakum 
hakimdir (bkz. Resim 2).

2. Kısmi veya tam yük 
Egzoz gazı kaçağı turboşarjdan önce sevk edilir, çünkü 
bu yük durumunda emme manifoldunda bir aşırı basınç 
hakimdir (bkz. Resim 3).

İkinci durumda (kısmi yük/tam yük), PCV supabının egzoz 
gazı kaçağını gerektiği gibi sevk edeceği şekilde, uygu-
lanan şarj basıncı bir diyafram üzerine bastırır. Burada bir 
arıza oluşursa, örneğin diyaframdaki bir çatlak nedeniyle 
(bkz. Resim 4), şarj basıncı doğrudan kartere sızabilir ve 
yukarıda bahsedilen arıza belirtileri ortaya çıkar.


