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Figure1 : Résidus d‘huile dans l‘alternateur

Figure 2 : Forte usure des bagues collectrices (à gauche) et des balais 

de charbon (à droite) 

Figure 3 : Selon la position d’installation, il est nécessaire de protéger 

l‘alternateur lors du changement de filtre avant le remplissage d‘huile.

Important : Il est nécessaire de repérer et de remédier aux fuites du moteur, du système à carburant ou du système 
hydraulique. Lors du changement du filtre à huile, avant le remplissage d’huile, l‘alternateur doit être protégé, par 
exemple avec une serviette. Tous les résidus d‘huile moteur, de diesel et d‘huile hydraulique doivent être éliminés.

L‘huile moteur peut pénétrer dans l‘alternateur de dif-
férentes façons : par exemple, suite à une fuite au niveau 
de la culasse, lors d‘un remplissage inattentif de l‘huile 
moteur ou lors du changement du filtre à huile. 

Toutefois, les conséquences restent toujours les mê-
mes : l‘huile pénètre dans l‘alternateur jusqu‘aux bagues  
collectrices et aux balais de charbon du régulateur de 
tension. La présence d‘huile lie les résidus d‘abrasion 
qui ne peuvent plus être évacués par l‘air de refroidis-
sement. Par conséquent, cela provoque plus d‘étincelles  
de commutation et ainsi plus d‘usure. Le régulateur de 
tension surchauffe et les brosses se bloquent. De plus, 
la masse pâteuse d‘huile et de poussière de charbon  
conduit l‘électricité. Un court-circuit se produit si cette 
masse se rassemble entre les bagues collectrices du  
rotor et le carter de l‘alternateur. 

Lorsque l‘alternateur tombe en panne, on peut générale
ment trouver la cause du problème en examinant son 
environnement. Les traces d‘huiles et les résidus re-
présentent une indication décisive  ;  ils provoquent des  
dommages considérables à l’intérieur de l‘alternateur.
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