
Édition 3/2016 : Dégradation des performances du turbocompresseur –  
limite de charge du filtre à particules diesel atteinte
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Si après le montage du turbocompresseur, il s’ensuit des 
réclamations relatives aux performances ou une panne 
immédiate du nouveau turbocompresseur, ceci peut être 
dû au filtre à particules diesel (FPD). 
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La combustion diesel produit des particules de suie très 
fines dans le moteur, qui s’accumulent progressivement 
dans le filtre à particules diesel (FPD) lors du filtrage des 
gaz d’échappement. Contrairement au catalyseur, le filtre  
à particules a une capacité limitée et doit être régénéré 
ou remplacé selon un nombre de cycles déterminé. 

Dans le cas contraire, le FPD dépassera sa limite de 
charge et par conséquent la pression différentielle  
augmente. Cela peut provoquer une dégradation des 
performances et des ratés durant la conduite, voire une 
panne complète du turbocompresseur.

Les gaz d’échappement passent du moteur au turbo-
compresseur et au filtre à particules. En raison de la 
contre-pression trop élevée, les gaz d’échappement ne 
peuvent plus circuler librement par le FPD et pénètrent 
dans le pire des cas dans le carter de palier et lave le film 
d’huile des paliers radiaux (figure 2).

Figure 2: Passage des gaz d’échappement à travers le carter de palier – de la roue de turbine  1   dans le carter de palier  2  , puis par la vidange 

d’huile  3   dans la conduite de retour  4  

Figure 1 : Filtre à particules diesel démonté
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Il s’ensuit une usure accrue voire une carbonisation et 
une rupture rapide de l’arbre de rotor (figure 3). Des  
résidus de calamine dans la conduite de retour d’huile 
du carter d’huile sont une indication claire de ce type de 
dommages (figure 4).

IMPORTANT ! Lors du montage du nouveau turbo-
compresseur, vérifiez absolument aussi l’état de charge 
du filtre à particules diesel ! 
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Figure 3 : Arbre de rotor cassé en raison d’une lubrification insuffisante du palier radial

Figure 4 : Résidus de calamine dans la conduite de retour d’huile suite 

au passage des gaz d’échappement.


