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Si después del montaje de un turbocompresor siguen 
existiendo problemas de potencia o incluso se produce 
de inmediato una avería del nuevo turbocompresor, esto 
se puede deber al filtro de partículas diésel (DPF). 
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Durante la combustión en el motor se generan partículas 
de hollín minúsculas que se acumulan de forma conti-
nuada en el filtro de partículas diésel cuando este filt-
ra los gases de escape. A diferencia de un catalizador, 
un filtro de partículas cuenta con una capacidad de  
retención limitada y debe regenerarse o sustituirse al 
cabo de determinados ciclos. 

Si esto no se tiene cuenta y el filtro de partículas dié-
sel supera su límite de carga, se incrementa la presión  
diferencial, que puede causar mermas de potencia  
y anomalías en la conducción, o incluso una avería  
completa del turbocompresor:
los gases de escape fluyen desde el motor al turbo
compresor y al filtro de partículas. Debido al exceso 
de contrapresión, los gases de escape ya no pueden  
atravesar libremente el filtro de partículas diésel, y en 
el peor de los casos pueden penetrar en la carcasa del  
cojinete y arrancar allí la película de aceite que cubre los 
cojinetes radiales (véase la figura 2). 

Figura 2: La ruta de los gases de escape por el interior del turbocompresor: a través de la rueda de turbina  1   hacia la carcasa del cojinete  2   

y, a continuación, a través de la salida de aceite  3   hacia el conducto de retorno  4  

Figura 1: Filtro de partículas diésel  
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La consecuencia es un incremento del desgaste y, en  
su caso, también un sobrecalentamiento y posterior  
rotura del eje del rotor (véase la figura 3). Los restos de 
carbonización en el conducto de retorno del aceite hacia 
el cárter de aceite son un indicio claro de estos daños 
(véase la figura 4).

¡IMPORTANTE! ¡Al montar un nuevo turbocompresor es 
necesario comprobar también el estado de carga del  
filtro de partículas diésel!
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Figura 3: Rotura del eje del rotor debido a una lubricación deficiente de los cojinetes radiales

Figura 4: Conducto de retorno de aceite carbonizado debido a la 

penetración de gases de escape.


