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Sayi no. 02/2014: Trivial Pursuit Genel Kiiltir Oyunu - Turbo suc¢lusunu ararken

Turbosar] hasarlarinin nedenleri, genellikle turbosarjin
kendisinde degil, onun cevresindedir. Turbosarj degistirilir,
ancak asll ariza nedeni ortadan kaldirlmazsa, kaginimaz
olarak turbosarjda yeniden bir hasar olusacaktir. Burada
elbette ik dnce yeni turbosarjdan sUphe edilecektir.
Arizanin nedeninin gercekten “Bay lvmelendirici” olup
olmadigi, genellikle bozuk oldugu varsayilan turbosarjin
degistiriimesinden sonra anlasilir. Zaman, para ve sinir
krizlerinden tasarruf etmek istiyorsaniz, 6éncelikle asill
hasar nedenini acikliga kavusturmalisiniz. Bu konuda size
bazi aydinlatici ipuclar vermek istiyoruz.

SUPHELI SESLER: ISLIK SESLERI VE VURUNTULAR

Montaj isleminden hemen sonra ortaya cikan wizilti

sesleri, genelde pek fazla disinmeden turbosarjda bir

¢atlak veya Uretim hatasi izlenimini dogurur. Ancak geri

gonderilen turbosarjin kontrollinden sonra, cogunlukla

baska bir sonuca varllir:

= Ters yerlestirilen conta. Bu, ¢api daraltir ve boylece
gecen egzoz gazi miktari duser ve bu da vizilti seslerinin
olusmasina ve/veya performansin azalmasina neden
olur.

= Hortumlarin ve/veya besleme havasi hatti bilesenlerinin
dUzgln oturmamasi. Bu, havanin kagmasina ve
dolayisiyla islik seslerine neden olabilir.

= Govdenin hatall montaiji. Belirli tipteki turbosarjlarda
kompresor gévdesi, sabitleme vidalarinin gevsetiimesi
veya sikistinimasi ile gevre birimlerine entegre
edilmektedir. Bu vidalar, duzgun bir sekilde veya uygun
tork ile sikilmadiklari takdirde, motorun calismasi
sirasinda gevseyebilir. Govde muhafazasinin bundan
kaynaklanan egik konumu, kompresér carkinin gdvde
muhafazasina surtlinerek calismasina neden olur, bu
durum “cizilme” veya islik seslerinden anlasilabilir.

Metalik sesler veya vuruntular, egzoz manifoldunda
yerinden c¢ikmis bir metal pargasina isaret edebilir.
Onemli: Anza hemen giderimelidir, aksi halde ciddi
turbosarj hasari ve dolayll zarar tehlikesi mevcuttur.

Resim 1: Ters yerlestirilen conta - vizilt seslerinin ve/veya yetersiz
performansin sikca rastlanan bir nedeni

BLOKAJ BELIRTILERI: DUMAN OLUSMASI VE YAG
KAYBI

Duman emisyonu ve yag kaybl, gereksiz turbosarj
degisimlerinin en sik rastlanan nedenleri arasindadir.
Burada biraz arka plan bilgisi yardimci olacaktir: Seri
Uretilen turbosarjlarin neredeyse tamaminda hidrodi-
namik kayar yataklar bulunur. Burada yag, hareket eden
pargalar arasinda “ayirma” gorevi Ustlenir. Yagin uygun
bir sekilde beslenmesi ve tahliye ediimesi, bir turbosarjin
islevselligi agisindan bir zorunluluktur.

Yag girisi tkanmis veya yag basinci ¢ok dusik ise,
burada yeterli yaglama filmi olusamaz; bu, mil ve yatak
burcunun birbirine sUrttinmesine (Resim 2) ve sonuc¢
olarak ciddi turbosarj hasarina yol acar. Yetersiz yaglamayi
gOsteren aclk isaretler sunlardir:  Kompresor carki
Uzerinde gevsemis bir somun, kinlmig bir mil (Resim 3)
veya sicaklik nedeniyle renk degisikleri. Yeni turbosarjin
montajindan 6nce ariza gideriimezse, bu turbosarj da
montajdan sonra hemen hasar gorecektir.
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Tikanmis bir geri akis borusu veya cok yiksek yag
karteri basinci, yag geri donts hattini (Resim 4) bloke
edebilir. Turbosarjin kayar yataklarinda gorevini yerine
getirmesinden sonra yagd karterine dénmesi muimkin
olmayan yag, yatak muhafazasinda birikmeye baglar.
Ayni anda, yag pompasl yaglamak ve sogutmak amaciyla
yataklara taze yag gonderir. Yag, simdi bir sekilde tekrar
yataktan disariya akmalidir. Hattin tikanmasi nedeniyle
geri dénus bloke oldugundan, yagd kendine yeni bir yol
arar: Sizdirmazlik saglayan piston segmanlarina ragmen,
kompresor ve turbin kismina yag basilir ve bu yag, emis
havasi Uzerinden yanma odalarina ve turbinden egzoz
sistemine ulasir, orada kurumlanir veya yanar.

DIGER BELIRTI: YETERSIZ PERFORMANS

Yetersiz performans durumunda da sikga turbosarjdan

haksiz yere stiphe duyulmaktadir. Olasi gercek suglular:

= Egzoz gazi sistemi: Modern araclarda kullanilan
cesitli egzoz gazi sonradan isleme sistemleri ve egzoz
gaz! devridaimi (EGR) sistemleri, gecis miktarinin
azaltimi konusunda yeterli alan sunmaktadir. Egzoz
gazinin serbestce akmasi mUmkin olmadiginda,
bir turbosarj arizasinda gorulebilecek benzer belirtiler
ortaya ¢ikar. Ancak egzoz sisteminin ayrintili bir
incelemesi, gercek sucluyu giin isigina cikarir.

= Devridaim havasi valfi: Sarj basinci regulator valfi,
hizli gaz tepkiselligini mimkun kilar, gaz kelebegdinin
kapanmasi sirasinda dénme dlzenegdinin aniden

frenlemesini 6nler ve benzinli motorlari asir devirden
korur. Bu nitelikler artik saglanmiyorsa ve belirgin bir
turbo gecikmesi gorullyorsa, genellikle turbosar;
tamamen degistiriimektedir. Ancak birgcok durumda,
valf ayri olarak degistirilebilir (en kisa zamanda
yapiimasi en dogrusudur).

Hava kutle élger: Motorun igerisine akan hava
miktarini belirler. Motor kontrol Unitesi bunu baz alarak,
en uygun yakit miktarini ve hava-yakit karisimi i¢in
diger degerleri hesaplar. Hatall bir 6lcim, performans
azalmasina neden olabilir ve arizall bir turbosarjin da
gosterecegdi acil durum belirtilerine yol acabilir. Hava
kutle dlcerin sagladigr 6lcum degerlerine bir bakis,
sorunun gercek nedenini bulmaniza yardimci olacaktir.
Hava besleme parcalarindaki ¢atlaklar: Bunlar,
bazi devir araliklarinda filtresiz havanin sistem igine
girmesine neden olabilir. Bunun sonucu ise, yetersiz
hava-yakit orani, dolayisiyla performansta belirgin

bir azalma ile birlikte tim mekanik parcalarin sinsice
ilerleyen bir stiregte asinmasi olacaktir. Gegirgen
yerlerin hizli bir sekilde belirlenmesinde, sizinti arama
spreyi kullanimi tavsiye edlilir.

Turbosarj hakkinda diger yararli ipuclarini ve égrenmeye
deger konularr MAHLE Aftermarket hasar brostrlerinde
bulabilirsiniz.

Resim 2: Milin yataklama noktalarinda belirgin asinma izleri

Resim 3: Kirk mil safti

Resim 4. Kurumlanmis yag geri
dénls borusu
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