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Magazyn 
dla 
warsztatów
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NA TROPIE 
SZKÓD 

Fachowcy dla fachowców 

Nikt z nas nie może z całą pewnością powiedzieć, 

jaką formę przybierze mobilność w przyszłości. 

Ale jedna rzecz, którą mamy zagwarantowaną, 

to różnorodność. Gwałtownie wzrasta liczba nowych 

rejestracji pojazdów elektrycznych i hybrydowych, 

a jeszcze więcej technologii znajduje się w fazie 

początkowej. Motywuje nas dążenie do zrównoważonej, 

przyjaznej dla środowiska mobilności. Dlatego MAHLE, 

jako partner w zakresie rozwoju i technologii, 

niestrudzenie pracuje nad wydajnymi, czystymi 

i ekonomicznymi napędami. Należą do nich silniki 

elektryczne, ogniwa paliwowe oraz silniki spalinowe 

zasilane paliwami niekopalnymi. 

Dzięki kompleksowemu pakietowi wysokiej jakości 

części zamiennych i przyszłościowemu wyposażeniu 

warsztatów, silnym usługom i wsparciu, nie zapominając 

o profesjonalnych szkoleniach technicznych – jako 

partner warsztatów, MAHLE Aftermarket oferuje 

pomoc, aby móc stawić czoła nadchodzącym 

wyzwaniom. 

Jak zwykle w tym wydaniu znajdziesz wiele 

interesujących tematów ze świata MAHLE i nie tylko. 

Mamy również wspaniałą nagrodę do rozdania 

w związku z naszą ankietą dla czytelników. Możesz 

zostać szczęśliwym zwycięzcą, a przy okazji pomóc 

nam uczynić magazyn jeszcze lepszym. 

Powodzenia i miłej lektury! 

Olaf Henning

Corporate Executive Vice President and

General Manager MAHLE Aftermarket 

SPIS TREŚCI –
POT I BENZYNA 
34 MISTRZOWIE Z MAHLE 

Zwycięstwo w Rajdowych 

Samochodowych 

Mistrzostwach Polski 

ZRÓB TO I OSIĄGNIJ CEL 
28 GOTOWY NA SEZON? 

Jak przygotować motocykl 

na wiosnę? 

36 NA TROPIE SZKÓD 

Jedenastu rzeczoznawców 

szkód staje na wysokości 

zadania 

NOWOŚCI NA RYNKU 
40 NOWOŚCI NA RYNKU 

Większy wybór, lepsza 

jakość, większa wydajność

42 MOTO-CIEKAWOSTKI 

Najnowsze tematy 

i informacje 

 18– 
ZARZĄDZANIE TERMICZNE 
WEDŁUG MAHLE 

 34– 
MISTRZOWIE 
Z MAHLE 

Zarejestruj się na mpulse.mahle.com, 

aby otrzymywać prenumeratę za darmo.

WEWNĄTRZ MAHLE 
04 NA KAŻDĄ 

EWENTUALNOŚĆ 

Rozwiązania dla 

wszystkich obecnych 

i przyszłych technologii 

układów napędowych 

10 NIEZAWODNE 

I PRZYSZŁOŚCIOWE 

Rozwiązania warsztatowe 

zapewniające 

maksymalne wsparcie 

18 ZARZĄDZANIE 

TEMPERATURĄ

OD MAHLE

Logo MAHLE na zewnątrz 

oznacza jakość oryginału 

w środku 

24 ALTERNATYWA 

Z KORZYŚCIĄ DLA 

FITNESS 

Rowery elektryczne jako 

pojazdy zastępcze 

26 MODA SPOTYKA 

NOWĄ E-MOBILNOŚĆ 

Pierwszy na świecie 

luksusowy rower 

elektryczny wydrukowany 

w 3D 

30 KOBIETY Z MISJĄ 

Silne kobiety w branży 

motoryzacyjnej 

 22– 
KONIEC 
Z POMYŁKAMI 

 26– 
MODA SPOTYKA SIĘ 
Z NOWĄ E-MOBILNOŚCIĄ 



Nasz świat jest różnorodny — na wiele różnych 

sposobów. Na przykład, na różnych kontynentach, 

w różnych krajach i regionach, podejmowane są różne 

podejścia do zarządzania wymogami mobilności, 

zrównoważonego rozwoju i ochrony środowiska. 

Począwszy od rozwiązań czysto akumulatorowych, 

poprzez hybrydy akumulatorowo-silnikowe, systemy 

oparte na wodorze, aż po systemy e-paliwowe. 

Dla globalnej firmy, jaką jest MAHLE, ta różnorodność 

jest wystarczającym powodem, aby zaoferować naszym 

Klientom wszystkie rozwiązania dla obecnych i przyszłych 

technologii układów napędowych. 

Technologia układów napędowych // WEWNĄTRZ MAHLE // 05

–
NA 
 KAŻDĄ 
 EWENTUALNOŚĆ–
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 TECHNOLOGIA UKŁADÓW NAPĘDOWYCH –
ZAPOZNAJ SIĘ  
 Z WODOREM –
Choć jest nieskończenie mały, stary jak świat, ma prostą 
strukturę i jest: bezbarwny, bezwonny, pozbawiony smaku, 
lżejszy od powietrza, nietoksyczny, nieżrący, niedrażniący  
i nieradioaktywny. Potencjał tego pierwiastka jest ogromny. 
Nie ma wątpliwości, że H2 będzie odgrywać rolę w napędzaniu 
naszej mobilności w przyszłości. 

Około 14/15 miliardów lat temu miała miejsce potężna eksplozja. To wydarzenie, określane mianem wielkiego 

wybuchu, pozostawiło po sobie przede wszystkim jedną rzecz - wodór. Inne pierwiastki powstały dopiero miliardy 

lat później. Jest to wciąż najbardziej rozpowszechniony pierwiastek chemiczny występujący w całym wszechświe-

cie. Również na Ziemi wodór jest dostępny w dużych ilościach, choć prawie wyłącznie w związkach chemicz-

nych, takich jak woda. 

Naukowcy i konstruktorzy wcześnie dostrzegli potencjał wodoru. Dlatego też ogniwo paliwowe zostało wynalezione jeszcze 

przed silnikiem spalinowym. Wodór może być produkowany za pomocą elektrolizy. Podczas tego procesu czysta woda jest 

rozdzielana na swoje części składowe wodór i tlen za pomocą energii elektrycznej. W ten sposób zużyta energia elektryczna 

jest magazynowana w wodorze. W ogniwie paliwowym pojazdu zachodzi elektroliza w odwrotnej kolejności: wodór w połą cze-

niu z tlenem przekształca się z powrotem w energię elektryczną i wodę. Energia elektryczna napędza silnik, a woda opuszcza 

pojazd przez rurę wydechową. I nie ma żadnych innych emisji. Oprócz zastosowania w ogniwach paliwowych, wodór może 

być również spalany bezpośrednio w silniku tłokowym (patrz ramka). MAHLE również już nad tym pracuje. 

›  Duże pojazdy skorzystają jako pierwsze 

Już dziś w Chinach eksploatowane są tysiące autobusów i furgonetek napędzanych wodorem. I to jest właśnie ten segment 

rynku, do którego MAHLE kieruje swoje szerokie zastosowanie tej technologii. Napęd wyłącznie akumulatorowy nie jest 

przecież rozwiązaniem dla ciężkich samochodów ciężarowych w transporcie dalekobieżnym. Wymagane zbyt duże i ciężkie 

akumulatory znacznie ograniczyłyby ładowność, a ich ładowanie trwałoby zbyt długo. Jaki byłby w tym sens handlowy? Systemy 

magazynowania wodoru są jednak „stosunkowo” lekkie i muszą być po prostu uzupełniane, tak jak zbiornik w pojeździe z silnikiem 

spalinowym. Dlatego MAHLE uważa ogniwa paliwowe i akumulatory za technologie komplementarne, a nie konkurencyjne. 

H2 ma zatem dobre perspektywy. 

›  Utrzymujemy ogniwa paliwowe w ruchu

MAHLE ma już około dziesięcioletnie doświadczenie z wodorem i może w pełni wykorzystać swoje kompetencje 

w zakresie filtracji, zarządzania temperaturą i powietrzem oraz elektroniki mocy. W końcu części zamienne 

i rozwiązania diagnostyczne będą potrzebne również w przyszłości.

›  Zainteresowanie wzrasta 

Wodoru nie brakuje, a jak się okazuje jest to wydajny nośnik energii. Niezależnie od pory dnia i nocy, wodór można 

produkować w sposób opłacalny i zdecentralizowany, wykorzystując odnawialną energię elektryczną pochodzącą 

z wiatru, słońca lub energii wodnej. Można go elastycznie magazynować i transportować, aby później ponownie 

przetworzyć na energię w innym miejscu. To wszystko obiecujące czynniki, które wskazują na neutralne dla klimatu 

zaopatrzenie, w energię, w przyszłości. Dlatego też na całym świecie realizowanych jest obecnie wiele programów  

rozwoju infrastruktury wodorowej. 

NEUTRALNY POD WZGLĘDEM 
EMISJI DWUTLENKU WĘGLA 
POJAZD SPALINOWY
›  Twoje oczy Cię nie mylą — właśnie nad tym pracuje obecnie 

MAHLE w ramach programu dotacji. Celem jest eksploatacja 

pojazdów użytkowych z silnikami spalinowymi na wodór. Zaletą 

tego rozwiązania jest zerowa emisja dwutlenku węgla. MAHLE 

jest odpowiedzialne za opracowanie i produkcję prototypu 

silnika i elementów układu rozrządu dla silnika napędzanego 

wodorem z bezpośrednim wtryskiem paliwa. Firma uruchomiła 

nowe centrum testów wodorowych w niemieckim Stuttgarcie, 

które koncentruje się na rozwoju systemów napędowych dla 

pojazdów użytkowych o dużej ładowności. 
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TECHNOLOGIA UKŁADÓW NAPĘDOWYCH 

–
DALSZA OPTYMALIZACJA
–
Chociaż liczba pojazdów elektrycznych 
na naszych drogach rośnie, nadal 
można dokonać dalszych optymalizacji 
technologii, aby poprawić akceptację, 
zrównoważony rozwój i wydajność. 
MAHLE odgrywa przy tym kluczową rolę. 

›  Szybsze ładowanie 

Oprócz zasięgu przelotowego, szybkość ładowania jest 

kluczo wym czynnikiem decydującym o przyjęciu e-mobilności. 

Dzięki chargeBIG POWER, MAHLE robi duży krok w kierunku

szybkiego ładowania o mocy do 750 kW. Ten system za rzą-

dza nia ładowaniem może być zintegrowany przy niskich kosz-

tach z istniejącą infrastrukturą, co jest szczególnie ważne na 

trasach długodystansowych. Dzięki inteligentnemu sterowaniu 

rozkładem obciążenia, system ładowania umożliwia jedno-

czesne ładowanie z dostępnej sieci jak największej liczby 

pojazdów elektrycznych. 

›  Silnik elektryczny bez magnesów 

Firma MAHLE opracowała silnik elektryczny bez magnesów, 

który nie wymaga stosowania pierwiastków ziem rzadkich, 

dzięki czemu jego produkcja jest bardziej zrównoważona 

i przyjazna dla środowiska. Może to zabrzmieć niewiary-

godnie, ale poziom wydajności wynosi ponad 95 procent 

w najbardziej typowych warunkach jazdy! Stawia go na 

równi z samochodem wyścigowym Formuły E. Kluczem do 

tego jest indukcyjne przenoszenie mocy, które umożliwia 

pracę silnika bez zużycia i z wysoką wydajnością, 

szczególnie przy wysokich prędkościach. 

›  Ulepszone chłodzenie 

MAHLE stosuje fizyczną zasadę zanurzenia do chłodzenia 

akumulatorów. Ostatecznie, temperatura urządzenia magazynu-

jącego energię jest kluczowa dla osiągnięcia szybkości ładowa-

nia. W przypadku chłodzenia zanurzeniowego, wokół ogniw 

przepływa nieprzewodzący czynnik chłodniczy. Dzięki temu 

tem pe ratura podczas ładowania jest znacznie niższa, a ciepło jest 

rozprowadzane bardziej równomiernie w akumulatorze. Rezultat? 

Znacznie krótszy czas ładowania pojazdów elektrycznych. 

Akumulatory trakcyjne można również zaprojektować tak, aby 

były mniejsze, dzięki czemu samochody elektryczne będą tańsze 

i bardziej oszczędne pod względem zużycia zasobów. 

E-PALIWA MAJĄ 
DUŻY POTENCJAŁ 
› MAHLE uważa również, że neutralny dla 

klimatu silnik spalinowy, który jest zasilany 

paliwami niekopalnymi, jest jedną z kluczowych 

technologii przyszłości dla zrównoważonej 

mieszanki napędów. A dobra wiadomość 

jest taka, że wiele komponentów MAHLE, 

takich jak filtry i części silnika, jest już teraz 

„gotowych na e-paliwa”. Podczas kilku testów 

firma MAHLE współpracowała z Porsche, aby 

ustalić, jaką ilość e-paliwa można domieszać 

bez konieczności modyfikacji silnika, 

oprogramowania lub różnych filtrów. Wyniki 

badań pokazują, że realne jest do 20 procent. 

Do tej granicy nie stwierdzono negatywnego 

wpływu na proces spalania. Zachowanie 

w zakresie emisji było nawet lepsze niż 

w przypadku paliw wyłącznie kopalnych na 

dużych obszarach mapy operacyjnej. 
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Prowadząc warsztat samochodowy w dzisiejszych czasach 
trzeba  inwestować w fachową wiedzę i nowe urządzenia. 
Obydwa elementy otrzymasz od MAHLE. I możesz mieć 
pewność, że wydajesz swoje pieniądze mądrze, ponieważ 
technologia w naszych rozwiązaniach jest nie tylko wiodąca 
na rynku, ale także zaprojektowana z myślą o przyszłości. 
Aby upewnić się, że otrzymasz najlepsze możliwe wsparcie, 
oferujemy infolinię serwisową obsługiwaną przez naszych 
wysoko wyspecjalizowanych i kompetentnych ekspertów - 
a to wszystko oprócz sprzedaży, napraw, konserwacji oraz 
kalibracji sprzętu i narzędzi diagnostycznych. Po prostu 
zadzwoń do nas, jeśli potrzebujesz pomocy. 

–
NIEZAWODNE
 I PRZYSZŁOŚCIOWE –
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Digital ADAS 2.0 firmy MAHLE łączy 
wydajność i skuteczność z niezwykłą precyzją 
i jest obecnie najszybszym narzędziem 
kalibracyjnym na rynku 

W porównaniu z produktami konkurencji, Digital ADAS 2.0 
skraca czas przygotowania o 80 procent. Dzieje się tak, 

ponieważ cyfrowy panel kalibracyjny w pełni automatycznie 
dopasowuje się do samochodu, który nie musi być 

przemieszczany. Nasz cyfrowy system kalibracji daje 
absolutnie niezawodne wyniki. 

–
BŁYSKAWICZNIE–

Rozważasz zakup cyfrowego systemu ADAS 2.0 dla swojego warsztatu? A może rozważasz aktualizację swojego 

obecnego narzędzia do wersji 2.0? Żaden problem! Zapoznaj się z opcjami online: mpulse.mahle.com. 

1  Umieść jednostkę systemu Digital ADAS z przodu pojazdu. 

2
 Podłącz VCI do portu OBD i wybierz pojazd. W krajach z funkcją 
wyszukiwania VIN, identyfikacja pojazdu na podstawie tablicy 
rejestracyjnej jest w pełni zautomatyzowana, jeśli zainstalowana 
jest opcjonalna kamera internetowa. 

3  Zamocuj zaciski na przednich kołach i wyrównaj je. Ustaw dalmierze 
laserowe w odpowiedniej pozycji. I to wszystko jeśli chodzi 
o przygotowanie! 

4
 Dalmierze laserowe automatycznie mierzą odległości do zacisków 
i przesyłają dane do urządzenia diagnostycznego przez Bluetooth. 
Dzięki temu jednostka Digital ADAS może obliczyć dokładną pozycję pojazdu 
przed panelem kalibracyjnym. W wirtualnym i automatycznym procesie 
funkcja Keystone dostosowuje obraz docelowy do pozycji pojazdu. 

5
 Po naciśnięciu jednego przycisku panel kalibracyjny automatycznie ustawia się 
we właściwej pozycji przed kamerą lub czujnikiem. W pełni zautomatyzowane 
są również dodatkowe czynności, jak np. pomiar wysokości przy nadkolu.  
I to wszystko - kalibracja jest zakończona! 

Doskonała wydajność - to czas, 

aby rozpocząć pracę nad kolejnym 

zleceniem klienta – lub zrobić sobie 

przerwę na kawę. 

PROCES KALIBRACJI SKRÓCONY DO MNIEJ NIŻ PIĘCIU MINUT 

›  Dzięki nowym funkcjom Digital ADAS 2.0 skracamy o połowę czas wykonywania zadań w porównaniu z poprzednim modelem. 

 ROZWIĄZANIA SERWISOWE 



Nowa procedura testowa 

Maksymalna wartość dla nowych przepisów dotyczących 

badania emisji wynosi 250 000 cząstek na centymetr sześcienny. 

Proces pomiarowy składa się z sześciu faz. Po 15-sekundowej 

fazie biegu jałowego, prędkość obrotowa jest zwiększana o co 

najmniej 1000 obrotów przez 2 sekundy. Powoduje to otwarcie 

zaworu EGR, co oznacza, że nie trzeba już zwiększać obrotów 

silnika aż do osiągnięcia limitu. Następnie 30-sekundowa faza 

spoczynku, po której następują trzy 30-sekundowe fazy 

pomiarowe. Jeśli średnia wartość pierwszej z tych trzech faz testu 

jest już poniżej 50 000 cząstek na centymetr sześcienny, pojazd 

przeszedł test pomiaru spalin. Aby zobrazować dane liczbowe: 

silnik diesla spełniający normę Euro 6 z nienaruszonym filtrem 

cząstek stałych będzie emitować znacznie mniej niż 

10 000 cząstek na centymetr sześcienny. Jeśli filtr jest uszkodzony, 

liczba ta szybko wzrasta do 1 000 000 - 5 000 000 cząsteczek. 

Wszystko w zestawie 

MAHLE pracuje nad pakietem usług dostosowanym do potrzeb 

klienta, który będzie obejmował regularną konserwację całej 

stacji pomiaru emisji. Koncepcja serwisu będzie uwzględniać 

wymagania specyficzne dla danego kraju. W rezultacie, 

niedotrzymane terminy testów i niepotrzebne koszty napraw 

i materiałów eksploatacyjnych odejdą w przeszłość. 

Dostępne pod marką MAHLE i BRAIN BEE. 

ROZWIĄZANIA SERWISOWE 

Pojazdy z silnikami wysokoprężnymi spełniającymi normę Euro 6 są na rynku od września 2015 roku. Dobrą wiadomością jest to, 

że ich emisje z układu wydechowego są minimalne, jeśli technologia i filtr cząstek stałych działają prawidłowo. Problem polega jednak 

na tym, że stosowane dotychczas przyrządy do pomiaru nieprzezroczystości nie są w stanie zmierzyć tak niskich stężeń drobnych 

cząsteczek. Oznacza to, że trzeba będzie zainwestować w nową technologię pomiarową, jeśli chcesz nadal oferować badania 

emisji (PTI) dla tych pojazdów. 

Zaprojektowane z myślą o przyszłości 

Inwestycja w nowy licznik cząstek stałych PMU 400 firmy 

MAHLE opłaci się. W końcu zastosowana technika pomiarowa 

będzie prawdopodobnie potrzebna również w silnikach 

benzynowych z bezpośrednim wtryskiem paliwa. 

Zaawansowany technologicznie proces MAHLE – 

wykorzystujący to, co jest znane jako technologia 

kondensacyjnego licznika cząstek stałych — spełnia surowe 

wartości graniczne i wymaganą wyższą dokładność pomiaru. 

PMU 400 jest dostępny jako samodzielna jednostka lub jako 

dodatek do serii urządzeń MAHLE EmissionPRO® i BRAIN 

BEE Emission Line. 

Wysoka dokładność i niezawodność 

Kondensacyjny licznik cząstek stałych (CPC) MAHLE zlicza 

cząstki za pomocą metody zwanej pomiarem światła 

rozproszonego, która gwarantuje wysoką dokładność pomiaru 

nawet przy niskich stężeniach. W razie potrzeby urządzenie 

można również łatwo zaktualizować – na przykład, jeśli liczenie 

cząstek stałych zostanie wprowadzone również dla pojazdów 

benzynowych. Dzięki metodzie CPC, PMU 400 jest 

szczególnie niezawodny i bezobsługowy. Dzięki opracowanej 

przez MAHLE elastycznej strukturze oprogramowania 

urządzenie może być obsługiwane intuicyjnie i łatwo 

dostosowane do nowych wymagań, co czyni je niezwykle 

ekonomicznym w całym okresie użytkowania. 

–
CZAS 
NA 
POMIAR! –

Od 1 stycznia 2023 roku warsztaty 
w Niemczech będą musiały mierzyć
liczbę cząstek stałych w spalinach 
z pojazdów z silnikami wysoko-
prężny mi (samochody osobowe, 
dostawcze, ciężarowe i autobusy), 
które muszą spełniać normy emisji 
spalin Euro 6 lub wyższe. W Belgii 
i Holandii wymóg ten wejdzie w życie 
już 1 lipca 2022 roku, a wszystkie 
pozostałe kraje UE będą musiały 
pójść za tym przykładem. Ale nie 
martw się – firma MAHLE ma już 
dla Ciebie przyszłościowe 
rozwiązanie: PMU 400. 

WARTOŚCI GRANICZNE POD KONTROLĄ 

›  Chłodnica recyrkulacji spalin firmy MAHLE jest kluczowym elementem, jeśli chodzi o spełnienie surowych wartości granicznych Euro 6. Znajduje się ona 

pomiędzy kolektorem wydechowym a turbosprężarką i obniża temperaturę spalania w silniku, redukując w ten sposób powstawanie tlenków azotu. 

Więcej informacji można uzyskać na stronie 

servicesolutions.mahle.com/emissionpro. 

ekonomicznym w całym okresie użytkowania. 
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–
ZAWSZE
GOTOWI 
DO POMOCY –

Od 2019 roku około 16 pracowników w naszej siedzibie 
w południowym Schwarzwaldzie w Niemczech zajmuje się 
zakupami, sprzedażą, naprawami, infolinią, konserwacją 
oraz kalibracją wyposażenia warsztatowego i narzędzi 
diagnostycznych. Wiosną 2021 roku MAHLE poczyniło 
kolejne znaczące inwestycje w zakładzie w Donaueschingen 
i zrestrukturyzowało jego działalność, aby sprostać 
potrzebom i wymaganiom naszych klientów. 

Zespół sprzedaży w Donaueschingen obejmuje swoim zasięgiem 
Niemcy, Austrię, Szwajcarię i Holandię. Aby utrzymać potencjał 
dostaw nawet w szczycie sezonu i w okresach wysokiego 
popytu, MAHLE powiększyło magazyn w Donaueschingen 
o 200 metrów kwadratowych. Odpowiada za dyspozycję 
różnych urządzeń, takich jak systemy kalibracji kamer, narzędzia 
do serwisowania klimatyzacji, czy przyrządy do pomiaru spalin. 

W miarę jak technologie pojazdów stają się coraz bardziej 
złożone, rosną również wymagania dotyczące serwisu 
i konserwacji. Aby bezpiecznie i profesjonalnie przeprowadzać 
prace konserwacyjne, warsztaty potrzebują nie tylko 
odpowiednich urządzeń serwisowych, ale również fachowej 
wiedzy, aby móc je stosować. Dlatego nasz oddział 
w Donaueschingen posiada specjalne zaplecze, w którym 
możemy Cię szkolić, aby jak najlepiej wykorzystać swój sprzęt. 

Nasi wysoko wyspecjalizowani i kompetentni eksperci posiadają 
wieloletnie doświadczenie praktyczne i chętnie pomagają 
klientom w ich zapytaniach. Zarówno duże, jak i małe problemy 

mogą być rozwiązywane telefonicznie za pośrednictwem naszej 
infolinii serwisowej. Nasi eksperci mogą również połączyć się 
bezpośrednio z Twoim sprzętem za pomocą funkcji zdalnego 
serwisu. „Na naszych pracownikach technicznych można 
polegać w każdej sytuacji i znaleźć odpowiednie rozwiązanie” 
- obiecuje kierownik lokalizacji Helmut Häussermann. 

W warsztacie, zespół z Donaueschingen przeprowadza 
kalibracje, konserwacje, oficjalne weryfikacje i naprawy sprzętu 
serwisowego. Obiekty te są już przystosowane do obsługi 
dużych mocy przerobowych. Aby pomóc klientom w nagłych 
przypadkach, MAHLE Service Solutions może również 
zaoferować wynajem sprzętu. Klienci nie muszą przywozić 
swoich urządzeń na miejsce, ponieważ nasi technicy mogą 
przyjechać do Twojego warsztatu, aby wykonać wszelkie prace 
serwisowe. Nasz doświadczony zespół może pomóc 
w organizacji targów i prezentacji lub przeszkolić personel 
w zakresie obsługi urządzeń i udzielić niezbędnego wsparcia 
w początkowym okresie eksploatacji. Przyrządy do pomiaru 
spalin mogą być również kalibrowane na miejscu. Häussermann 
podsumowuje podejście zespołu serwisowego mottem: 
„Zawsze gotowy do pomocy” 

Zapraszamy do zapoznania się z ofertą MAHLE Service Solutions 
w Donaueschingen. „Będzie nam niezmiernie miło, jeśli 
odwiedzicie nas Państwo osobiście", mówi Helmut 
Häussermann. W przeprojektowanym salonie z pewnością 
znajdziemy wiele interesujących elementów do odkrycia. 

Nowocześni, przyjaźni dla klienta, 
kompetentni i profesjonalni — witamy MAHLE
w Donaueschingen! Oprócz serwisu sprzętu, 
zespół w tej lokalizacji oferuje powiązane 
usługi wsparcia. 

ROZWIĄZANIA SERWISOWE 
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–
ZARZĄDZANIE TEMPERA-
TURĄ WEDŁUG MAHLE–
Jeśli na zewnątrz widnieje logo MAHLE, wewnątrz gwarantowana 
jest jakość oryginału. Dotyczy to również kompresorów klimatyzacji, 
kluczowego elementu każdego systemu klimatyzacji. Dołącz do nas 
i zajrzyj do naszego węgierskiego zakładu w Balassagyarmat. To tutaj 
MAHLE produkuje sprężarki klimatyzacji z napędem pasowym dla 
prawie wszystkich znanych producentów samochodów. Od 2019 roku 
zakład dostarcza również sprężarki elektryczne, które są montowane 
we wszystkich samochodach elektrycznych i większości pojazdów 
hybrydowych. Jest kilka rzeczy, o których należy pamiętać podczas 
serwisowania układów klimatyzacji w tego typu pojazdach, zwłaszcza 
jeśli chodzi o olej do kompresora. Zdradzimy Ci szczegóły. 



Nie każdy dostawca kompresorów klimatyzacji na rynku wtórnym jest 
producentem oryginalnego wyposażenia. Jednak my należymy do nich, 
co oznacza, że możemy czerpać z doświadczeń w zakresie rozwoju 
i produkcji oraz oferować jakość oryginału z naszych własnych zakładów. 

Jakość jest prawdopodobnie najważniejszym kryterium, jeśli chodzi o części zamienne. W MAHLE nigdy nie idziemy na kompromis 

w tej kwestii, więc możesz mieć pewność, że zawsze masz w rękach produkt wysokiej jakości. Producenci pojazdów stawiają 

bardzo wysokie wymagania sprężarkom klimatyzacji, które są sercem każdego systemu klimatyzacji. Wraz ze zmianą w kierunku 

e-mobilności rośnie również znaczenie układu klimatyzacji, który nie tylko chłodzi kabinę pojazdu, ale również utrzymuje akumulator 

wysokiego napięcia w odpowiednim zakresie temperatur. Bycie dostawcą oryginalnego wyposażenia w tej dziedzinie stanowi 

prawdziwy znak jakości dla każdego producenta. 

›  Ponad dwie dekady doświadczenia 

MAHLE produkuje sprężarki klimatyzacji dla prawie 

wszystkich znanych producentów samochodów – nie tylko 

w zakładach w Meksyku, Brazylii i Chinach, ale także 

w zakładzie w północno-zachodniej części Węgier, blisko 

granicy ze Słowacją. Dzięki swojej centralnej lokalizacji 

Balassagyarmat zaopatruje linie produkcyjne pojazdów 

w całej Europie i poza nią. Zakład został założony ponad 

20 lat temu, szybko zdobył zamówienia na oryginalne 

wyposażenie i wie, jak zaspokoić potrzeby wymagających 

klientów w zakresie sprężarek klimatyzacyjnych. MAHLE

przejęło zakład Delphi w 2015 roku i zintegrowało go ze 

swoją siecią rozwojową i produkcyjną. Dzięki kompetencjom 

w zakresie wyposażenia oryginalnego i naszemu ponad 

100-letniemu doświadczeniu do grona naszych klientów 

zalicza się wielu europejskich producentów pojazdów 

w segmencie samochodów osobowych i użytkowych. 

› Lider technologii 

Firma MAHLE otworzyła pierwszą na świecie linię produkcyjną 

MAHLE dla sprężarek elektrycznych w Balassagyarmat 

w 2019 roku. Zakład ten ma duże znaczenie strategiczne, 

ponieważ e-kompresor ma kluczowe znaczenie dla 

zarządzania termicznego elektrycznego układu napędowego. 

Dzięki wysiłkom obejmującym różne strefy czasowe i języki, 

e-kompresor został szybko wprowadzony do udanej produkcji 

seryjnej. Do obecnych klientów należą przede wszystkim 

międzynarodowi producenci w segmencie samochodów 

premium i sportowych. MAHLE może zatem budować swoją 

pozycję jako dostawca kompletnych systemów również 

w dziedzinie klimatyzacji dla pojazdów elektrycznych. 

BALASSAGYARMAT W LICZBACH 
› 18 000 m2

› z czego 12 500 m2 stanowi powierzchnię produkcyjną 

› 651 pracowników 

› 2 000 000 sprężarek klimatyzacji rocznie 

›  90% z nich dla samochodów osobowych 

i 10% dla pojazdów użytkowych 

–
RZUT OKA NA: KOMPRESOR
 KLIMATYZACJI MAHLE  –

ZARZĄDZANIE TEMPERATURĄ
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WSKAZÓWKA TECHNICZNA: PRAWIDŁOWA ILOŚĆ WLEWANEGO 
OLEJU PRZY WYMIANIE SPRĘŻARKI KLIMATYZACJI 
Przy montażu nowej sprężarki klimatyzacji należy bezwzględnie przepłukać cały układ klimatyzacji i wymienić wszystkie elementy 

eksploatacyjne i niepodlegające płukaniu (filtr-osuszacz i zawór rozprężny lub dławiący). Ponieważ jedna sprężarka klimatyzacji może 

być używana w różnych modelach pojazdów, przed montażem należy sprawdzić – i w razie potrzeby wyregulować – ilość oleju do 

napełnienia sprężarki: 

1)  Użyj śruby spustowej do spuszczenia oleju do czystego pojemnika i zmierz ilość oleju 

2)  Uzupełnij świeżym olejem lub zredukuj zgodnie z wytycznymi producenta (przestrzegaj specyfikacji oleju!) 

3)  Napełnij sprężarkę klimatyzacji podaną ilością oleju (objętością oleju systemowego) 

4)  Zamontuj śrubę spustową z użyciem nowej uszczelki 

5)  Sprężarka z napędem pasowym: postaw sprężarkę pionowo na trzy minuty (koło pasowe skierowane w dół) 

6)  Sprężarka z napędem pasowym: przy sprężarce ustawionej poziomo, ręcznie obróć koło pasowe dziesięć razy 

Więcej szczegółów można znaleźć w naszym komunikacie technicznym Zapewnienie prawidłowego napełniania olejem sprężarek 

klimatyzacji oraz dystrybucji ilości oleju w obwodach klimatyzacji, dostępnym na stronie mahle-aftermarket.com/services.
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Serwis klimatyzacji to dochodowe 
i rutynowe zadanie. Wybierając olej 
sprężarkowy, spośród wszystkich 
dostępnych na rynku, należy pamiętać 
o kilku rzeczach — zwłaszcza 
w przypadku pojazdów hybrydowych 
i elektrycznych. MAHLE ma inteligentne 
rozwiązanie, które poda Ci pomocną dłoń. 

Informacje na temat ilości napełniania dla najczęściej 

spotykanych typów pojazdów można znaleźć w naszej 

aktualnej instrukcji dotyczącej ilości napełniania 

czynnika chłodniczego i oleju do sprężarek 

klimatyzacji: mahle-aftermarket.com/filling-quantities. 

Brak mieszania 

Z tego powodu producenci pojazdów stosują nieprzewodzący 

olej POE w pojazdach z elektrycznymi sprężarkami klimatyzacji 

(+200 V). Olej sprężarkowy styka się przecież z różnymi 

elementami, w tym z cewką silnika elektrycznego sprężarki 

klimatyzacji. Wadą stosowania olejów POE jest to, że są one 

higroskopijne, co oznacza, że wchłaniają wilgoć z otaczającego 

powietrza. W rezultacie olej sprężarki może stać się 

przewodnikiem elektrycznym, jeśli wkład osuszacza w układzie 

klimatyzacji nie jest regularnie wymieniany. 

Inny problem pojawia się, gdy różne oleje sprężarkowe 

mieszają się w urządzeniach do serwisowania klimatyzacji. 

Norma SAE J 2843 H określa maksymalny dopuszczalny 

poziom zanieczyszczeń krzyżowych oleju na poziomie 

0,1 procent. Dlatego przy wymianie oleju należy całkowicie 

usunąć inne rodzaje oleju z węża urządzenia serwisowego 

i przewodów wewnętrznych. W przeciwnym razie powstaje olej 

o zmniejszonej zdolności izolacyjnej, który może spowodować 

zwarcie w sprężarce z napędem elektrycznym. Istnieje również 

ryzyko, że zmieszany olej ulegnie degradacji i straci swoje 

właściwości smarne. 

W urządzeniach do serwisowania klimatyzacji MAHLE

zasysane powietrze przed wejściem do zbiornika oleju 

przechodzi przez środek osuszający, dzięki czemu jest 

całkowicie suche. Specjalny proces płukania wykorzystuje 

czynnik chłodniczy do czyszczenia wszystkich wewnętrznych 

i zewnętrznych węży. Te środki zapobiegają przedostawaniu 

się wilgoci do urządzeń do serwisowania klimatyzacji 

i zapobiegają zanieczyszczeniom krzyżowym. 

Koniec z paskami, to początek elektryczności: wszystkie samochody elektryczne i większość pojazdów hybrydowych 

mają elektrycznie napędzane sprężarki klimatyzacji. Samo w sobie nie stanowi to problemu, pod warunkiem, że nie ma 

tu wody. Jak wszyscy wiemy: prąd plus woda to przepis na zwarcie! 

Wiele wymagań, jedno rozwiązanie 

Zalecamy od razu sięgnąć po oleje wielosezonowe MAHLE. 

Wersja AA1 naszego oleju PAO 68 (bez środka do 

wykrywania nieszczelności) może być stosowana w prawie 

wszystkich systemach klimatyzacji w pojazdach z silnikiem 

spalinowym, elektrycznym lub hybrydowym napędem, 

niezależnie od tego, czy są one napędzane przez 

konwencjonalne sprężarki tłokowe czy elektryczne. Wersja 

PAO 68 AA3 jest dostępna dla sprężarek łopatkowych. 

Oba oleje nadają się do czynników chłodniczych R134a 

i R1234yf. Kolejną dużą zaletą jest to, że nasz olej PAO jest 

niehigroskopijny. Dzięki temu jest on nie tylko praktyczny, 

ale również bardziej ekonomiczny w użyciu 

i przechowywaniu. Nasze oleje wielosezonowe zostały 

przebadane przez producentów i niezależne instytuty, 

spełniają najwyższe standardy i nie mają absolutnie żadnego 

negatywnego wpływu na elementy układu klimatyzacji 

samochodowej lub urządzenia do obsługi klimatyzacji.

Informacje na temat ilości napełniania dla najczęściej 

spotykanych typów pojazdów można znaleźć w naszej 

ZARZĄDZANIE TEMPERATURĄ

–
KONIEC
Z POMYŁKAMI –
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Dwa zamiast czterech na 24h? To nie brzmi jak dobry interes.  

Ale w rzeczywistości tak jest, ponieważ te liczby reprezentują 

inteligentne podejście dla warsztatów, które chcą zaproponować 

swoim klientom alternatywne środki transportu. Mogą oni  

zaoferować opcję zamiany czterech kółek na dwa 

– na 24 godziny 

Oferowanie klientom warsztatu odpowiedniego pojazdu zastępczego może być standardową praktyką wielu autoryzowanych 

dealerów, ale przysparza kłopotu niezależnym warsztatom. Nabycie, opodatkowanie i ubezpieczenie pojazdu, koszty 

eksploatacji, a przede wszystkim czas potrzebny na czyszczenie i konserwację to czynniki, których nie można pominąć.  

Taki dodatkowy pojazd często zajmuje cenne miejsce na podwórku lub w garażu, gdy nie jest używany. 

Powiedz nam co myślisz i wygraj rower elektryczny do swojego warsztatu! Więcej informacji można znaleźć 

na tylnej okładce tego wydania lub na stronie mpulse.mahle.com. 

„Wszystko zaczęło się około dwa lata temu, kiedy nabyliśmy cztery rowery 

elektryczne jako pojazdy zastępcze. Nasi klienci oszaleli na punkcie tego 

pomysłu. Latem nasze rowery były w pełni zarezerwowane, a klienci pytali 

nawet, czy mogliby je wypożyczać w weekendy. Doprowadziło to do powstania 

nowej gałęzi działalności, jaką jest serwisowanie rowerów elektrycznych. 

Na razie działamy na małą skalę, ale zdecydowanie uważam, że jest to oferta 

usługowa z potencjałem na przyszłość”. 

Markus Krautter, Autohaus Krautter GmbH, Stuttgart, Niemcy 

Wszyscy znamy samochody zastępcze, 
ale czy ktoś myślał o wykorzystaniu 
rowerów elektrycznych zamiast nich? 
Warto rozważyć korzyści. 

–
ALTERNATYWA  
Z KORZYŚCIĄ 
DLA FITNESS – ›  Rowery elektryczne oferują nowe możliwości 

Inaczej jest z rowerami elektrycznymi, które są znacznie tańsze 

w zakupie, generują znacznie niższe koszty eksploatacji 

i konserwacji, zajmują mniej miejsca, a jednocześnie dla wielu 

osób stanowią nowe doświadczenie w zakresie mobilności. 

Czy jednak rowery elektryczne są rozwiązaniem dla wszystkich 

klientów warsztatów? Popyt na rowery jako pojazdy zastępcze 

może być początkowo ograniczony na obszarach wiejskich, 

gdzie wielu klientów polega na swoich samochodach. 

Jednak nawet tutaj są one warte rozważenia, ponieważ na 

pełnym naładowaniu mogą komfortowo przejechać ponad 

50 kilometrów. Przy prędkości 25 km/h dojazd do miejsca 

pracy oddalonego o 10 km zajmuje mniej niż pół godziny. 

›  Mniej kosztów, więcej przyjemności  

Na obszarach zabudowanych sytuacja wygląda z reguły 

inaczej. Biorąc pod uwagę krótkie dystanse, długie korki 

i frustrację związaną z poszukiwaniem miejsc parkingowych, 

rowery elektryczne stanowią bezstresową i zdrową 

alternatywę w środowisku miejskim – oferując mieszkańcom 

miast realne korzyści w zakresie mobilności. I to nie wszystko. 

Czy to na wsi, czy w mieście, rowery zastępcze mają 

jeszcze jedną niezrównaną zaletę - mogą naprawdę pomóc 

wyróżnić się w marketingu swojego warsztatu i budowaniu 

wizerunku. Na przykład, możesz chcieć przeprowadzić 

kampanię z hasłem „Tuning samochodów i kierowców!” 

A jeśli dodatkowo masz na wyposażeniu kaski i kamizelki 

odblaskowe dla klientów, to Twoja oferta dwóch kółek zamiast 

czterech przez 24 godziny ma szansę powodzenia. 

„Odkąd zainteresowanie rowerami elektrycznymi naprawdę wzrosło, od razu się 

w nie zaangażowaliśmy. Rower trafił na nasz plac w 2016 roku i szybko przycią-

gnął uwagę naszych klientów. Teraz klienci sami dzwonią do nas i pytają o możli-

wość rezerwacji roweru. Przy słonecznej pogodzie 30 procent klientów naszego 

warsztatu decyduje się na dwukołowy pojazd zastępczy”.  

Markus Schmid, warsztat samochodowy Schmid, Deizisau, Niemcy 
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Urwahn Bikes, producent rowerów z siedzibą 
w niemieckim Magdeburgu wprowadził na rynek 
pierwszy na świecie luksusowy rower elektryczny 
wykonany w technologii druku 3D. To właśnie system 
napędowy MAHLE X35+ daje moc, tej zapierającej dech 
w piersiach kreacji. Dlaczego? Ponieważ wyjątkowe 
wzornictwo wymaga równie wyjątkowej technologii. 

Do tej pory rowerom elektrycznym brakowało cool factora. Producent 

rowerów Urwahn zmienia to wszystko, łącząc styl i innowacyjną siłę 

w potężnym rowerze elektrycznym, który jest niezrównany pod 

względem formy, koloru i funkcji. Razem z ekskluzywną marką MCM, 

Urwahn stworzył pierwszy na świecie luksusowy rower elektryczny ze 

specjalnie ukształtowaną, wydrukowaną w 3D stalową ramą. 

Uderzający rezultat łączy dwa światy, które nie mogłyby być bardziej 

odmienne. Zgodnie z mottem „Ekskluzywna moda łącząca się 

z innowacyjną technologią”, firmie udało się stworzyć wyjątkowy 

rower elektryczny w ściśle limitowanej edycji – jedynie 50 sztuk. 

Nawet w tak zaawansowanym technologicznie segmencie 

produktów, stylowe wzornictwo może naprawdę zabłysnąć tylko 

wtedy, gdy stoi za nim przełomowa technologia. Zintegrowany 

prawie niewidocznie w stalowym szkielecie, napęd elektryczny 

MAHLE z silnikiem w piaście koła, akumulatorem i jednostką 

sterującą napędza ten lekki (14-kg) rower wraz z 40 niutonometrami 

momentu obrotowego na tylnym kole. Trwały akumulator o zasięgu 

do 80 kilometrów jest ukryty w dolnej rurze ramy i może zostać 

wyjęty przez otwór suportu w celu przeprowadzenia konserwacji. 

Zgodnie z duchem czasu, ekskluzywna wersja MCM Edition jest 

sterowana cyfrowo za pomocą aplikacji, a jasne reflektory LED 

pozwalają dostrzec nadchodzące zagrożenia. 

Kilka rowerów z limitowanej serii można oglądać w wybranych 

sklepach flagowych MCM na całym świecie od września 2021 roku. 

Aby uzyskać więcej informacji, odwiedź urwahnbikes.com.

–
MODA SPOTYKA SIĘ 
Z NOWĄ E-MOBILNOŚCIĄ–



Masz ochotę wyjąć swój motocykl z garażu po zimowej przerwie 
i od razu zabrać go na przejażdżkę? To nie jest dobry pomysł na 
rozpoczęcie nowego sezonu. Zastanów się, czy Ty i motocykl jesteście 
w dobrej formie? Peter Riedmayer ma kilka wskazówek. 

Zanim wyruszysz w drogę, koniecznie sprawdź dokładnie 

wszystkie elementy technologii i wyposażenia 

bezpieczeństwa. Regularna kontrola płynów i części 

zużywających się pozwala uniknąć znacznych kosztów 

związanych z dalszą eksploatacją. Utrzymanie 

motocykla w dobrym stanie zapewni mu również 

zachowanie sprawności i daje radość z jazdy. Przed 

wyruszeniem w drogę należy więc przeprowadzić 

szybką kontrolę techniczną - sprawdzić całą 

maszynę pod kątem uszkodzeń i zużycia. 

Poszukaj również wycieków, szczególnie 

w okolicach silnika, widelca i hamulców. 

W razie wątpliwości zawsze oddawaj 

swój motocykl do warsztatu. 

PETER RIEDMAYER 
Peter Riedmayer jest kierownikiem projektu Classic Line w MAHLE  

Aftermarket i entuzjastą motocykli. Od 16 roku życia jeździ na  

jednośladach z silnikami po drogach i bezdrożach i jest również  

znany z tego, że testuje je na torze wyścigowym. 

Jako wolontariusz w Vaihingen an der Enz w niemieckiej organizacji bezpieczeństwa ruchu drogowego 

DVW, w ciągu ostatnich dziesięcioleci przeszkolił tysiące chętnych motocyklistów, aby czuli się 

bezpiecznie i pewni siebie na swoich motocyklach. 

Pilnie podkreśla: „Nie wystarczy, aby Twój motocykl był w najlepszym stanie. Jako motocyklista musisz 

również być w świetnej formie, zarówno psychicznej jak i fizycznej. I nie zapominaj – jazda na motocyklu 

z uśmiechem jest o wiele bezpieczniejsza i bardziej relaksująca”. Riedmayer poleca również dwie książki 

Bernta Spiegla: Die obere Hälfte des Motorrads („Górna strona motocykla”) teoretyczna i Motorradtraining 

alle Tage („Codzienny trening motocyklowy”) od strony praktycznej, obecnie dostępna tylko w języku 

niemieckim. 

Światła 
›  Biorąc pod uwagę wąską sylwetkę motocykla, bycie widocznym ma kluczowe znaczenie dla przetrwania 

motocyklisty. Dlatego też prawo wymaga, aby motocykliści używali świateł mijania nawet w ciągu dnia. 

Sprawdź więc, czy światła mijania i drogowe, światła hamowania i kierunkowskazy działają prawidłowo. 

Jeśli znajdziesz przepaloną żarówkę, zazwyczaj możesz ją wymienić samodzielnie. 

Opony 
›  Opony motocyklowe muszą mieć minimalną głębokość bieżnika wynoszącą 

1,6 milimetra. Warto jednak zmienić opony odpowiednio wcześnie, zanim 

ten limit zostanie osiągnięty. Zwróć uwagę na pęknięcia lub inne uszkodzenia 

(i usuń wszystkie małe kamienie). Sprawdzaj czy ciśnienie w oponach jest 

prawidłowe (co trzy do czterech tygodni). 

Hamulce 
›  Upewnij się, że klocki hamulcowe i tarcze hamulcowe 

spełniają wymagane minimalne grubości. Szczegółowe 

informacje znajdują się w specyfikacjach producenta. Jeśli 

zauważysz wyżłobienia na tarczach lub nierównomierne 

zużycie części, oddaj motocykl do warsztatu. Należy również 

sprawdzić poziom płynu hamulcowego. Ważne! Kontroluj 

szczelność całego układu hamulcowego (zaciski, przewody, 

cylinderki hamulcowe), a w szczególności przewody pod 

kątem pęknięć! 

Płyny 
›  Sprawdź poziom płynu chłodzącego i oleju 

silnikowego – i w razie potrzeby uzupełnij. 

Należy postępować zgodnie z zaleceniami 

producenta. 

Filtry 
›  Wymiana filtrów jest kluczowym 

etapem konserwacji motocykli. 

W przypadku motocykli 

dwukołowych obowiązuje 

zasada, że im większa moc na 

litr, tym ważniejsza jest wymiana 

filtrów w terminie określonym 

przez producenta. Dlatego 

należy wymieniać filtry oleju, 

powietrza i paliwa co 6 000 do 

10 000 kilometrów, ale na pewno 

co najmniej raz w roku. 

Łańcuch 
›  Regularnie czyść łańcuch i smaruj go sprayem do łańcuchów. Należy 

zawsze sprawdzać luz łańcucha napędowego, gdy tylne koło jest 

odciążone (na stojaku centralnym) i w kilku miejscach na dolnej części 

łańcucha. Upewnij się, że luz jest równomierny. Jeśli tak nie jest, 

łańcuch będzie musiał zostać napięty w miejscu z najmniejszym luzem. 

Motocykle // ZRÓB TO I OSIĄGNIJ CEL // 29–
GOTOWY  NA SEZON? –

MAHLE jest również numerem jeden, jeśli chodzi o pojazdy dwukołowe. Jesteśmy przecież partnerem rozwojowym znanych 

producentów pojazdów i silników. Weźmy na przykład BMW – ten lider rynku w segmencie pojazdów dwukołowych polega 

na komponentach silnika oraz filtrach oleju, paliwa i powietrza firmy MAHLE: catalog.mahle-aftermarket.com. 



Silne kobiety w branży motoryzacyjnej // WEWNĄTRZ MAHLE // 31

Anna Matuschek jest pasjonatką motoryzacji – zarówno 

zawodowo, jak i prywatnie. Jako mechanik samochodowy, 

nie kocha niczego bardziej niż pracę pod maską klasycznego 

lub zabytkowego samochodu, a następnie pisania o tym 

w swoich artykułach dziennikarskich. Jako specjalistka 

prowadzi również warsztaty, podczas których uczy kobiety 

podstawowych umiejętności obsługi pojazdów. Nawet w czasie 

wolnym 38-latka ze Stuttgartu nie może oderwać się od ryku 

silników, jest stałym bywalcem rajdów samochodowych. 

Dlaczego wybrałaś tę karierę? 

Anna: Na wczesnym etapie zdałam sobie sprawę, że chcę 

wykonywać pracę, w którą będę mogła się zaangażować 

i która przyda się moim przyjaciołom. Miłość do samochodów 

odziedziczyłam po moim ojcu. Był on fotografem w firmie 

medialnej Motor Presse Stuttgart i zabierał mnie ze sobą na 

zlecenia. Wyszkoliłam się więc na mechanika samochodowego 

w VW Hahn w Stuttgarcie-Wangen i zakończyłam to stażem 

dziennikarskim w magazynie tuningowym. Teraz często to ja 

siedzę za kierownicą w dni wyścigów. 

Czy musiałaś walczyć z uprzedzeniami? 

Anna: Jestem kobietą o wzroście 160 cm, ważącą 48 kg. 

Oczywiście, że musiałam walczyć z uprzedzeniami. 

Ale z łatwością radzę sobie w warsztacie. Kiedy zaczynałam 

szkolenie, mężczyźni czasami zostawiali mnie samą przy 

ekspresie do kawy. Szybko jednak udowodniłam moim 

kolegom, że bardziej interesują mnie samochody niż lakier 

do paznokci. 

Czy masz jakieś rady dla młodych kobiet 

zainteresowanych karierą w branży motoryzacyjnej? 

Anna: Przygotuj się na naprawdę ciężką pracę. Jako kobieta, 

musisz reprezentować najwyższy poziom w tym zdominowanym 

przez mężczyzn zawodzie. Radziłabym młodym kobietom, 

aby zaczęły od określenia swoich celów w życiu: Gdzie chcą 

skończyć? A jeśli praktyka w branży motoryzacyjnej przybliży je 

do tego celu, to dziewczyny powinny wykorzystać tę okazję, 

by nauczyć się jak najwięcej. Jedno jest pewne: jeśli oczekujesz, 

że będziesz zachowywać się jak księżniczka lub nie potrafisz 

sobie poradzić z ostrymi słowami, to warsztaty nie są miejscem 

dla Ciebie. 

Masz niemal kultowy status w tej branży. Jak do tego 

doszłaś? 

Anna: Jako dziennikarka regularnie piszę dla magazynów 

branżowych. W niektórych z nich mam nawet swoje własne 

felietony. Sieć i pewien poziom świadomości po prostu rozwijały 

się przez lata. W dzisiejszych czasach mam nawet okazję, od 

czasu do czasu, pojawić się na ekranie. Jestem zapraszana do 

programów telewizyjnych, udzielam wywiadów w radiu 

i gazetach. Lubię różnorodność mojej pracy. Ostatecznie 

wszystko kręci się wokół mojego ulubionego tematu – 

mechaniki samochodowej. 

Jak opisałabyś siebie? 

Anna: Jestem prawdziwym wulkanem energii. W ostatnich 

latach odkryłam, że oprócz majsterkowania przy samochodach 

i pisania, uwielbiam dzielić się swoimi umiejętnościami. 

Na moich podstawowych warsztatach zachęcających kobiety 

do zakładania kombinezonów, uczestniczki uczą się takich 

rzeczy jak sprawdzanie poziomu oleju, stwierdzanie, czy pasek 

klinowy jest bliski zerwania i wymiany filtra powietrza. 

Udowadniając, że kobiety naprawdę mogą zrobić to dla siebie. 

„Cokolwiek robią kobiety, muszą robić to 
dwa razy lepiej niż mężczyźni, by zostało to 
ocenione choć w połowie tak samo dobrze. 
Na szczęście nie jest to trudne”. Ten wprawdzie 
nieco prowokacyjny cytat pochodzi od Charlotte 
Whitton, która została pierwszą kobietą 
burmistrzem dużego kanadyjskiego miasta na 
początku lat 50. Sentencja ta często sprawdza 
się do dziś, zwłaszcza w zdominowanym przez 
mężczyzn sektorze motoryzacyjnym. Poznaj trzy 
profesjonalistki z historiami do opowiedzenia 
o swoich doświadczeniach w świecie 
mechaników i entuzjastów motoryzacji. 
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„OCZYWIŚCIE, ŻE MUSIAŁAM 
WALCZYĆ Z UPRZEDZENIAMI, 
ALE Z ŁATWOŚCIĄ RADZĘ 
SOBIE W WARSZTACIE”. 

–
KOBIETY 
 Z 
 MISJĄ–
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Irma Gutiérrez dorastała w branży motoryzacyjnej. Pochodzi 

z rodziny zajmującej się sprzedażą części zamiennych do 

pojazdów, ciężarówek i maszyn w meksykańskim stanie Jalisco. 

Po ślubie, ona i jej mąż Jorge, (są razem już ponad 30 lat), 

postanowili założyć firmę zajmującą się dystrybucją części 

zamiennych w Durango. Od tego czasu przejęli oni również 

inne firmy w regionie i stworzyli sieć dystrybucji wraz z braćmi 

Irmy. Nazywa się GM TRUCKS i działa w siedmiu miastach 

w Meksyku i USA. 

Rynek części zamiennych to nadal świat mężczyzn. 

Czy to cię zniechęciło? 

Irma: Zawsze uważałam, że bycie kobietą w tej branży to 

zaleta. Ważny jest jednak sposób, w jaki radzisz sobie 

z uprzedzeniami. Moje pozytywne nastawienie i etyka pracy 

napędzają mnie do działania. Ale ta branża fascynowała mnie 

już od najmłodszych lat, ponieważ jest bardzo dynamiczna, 

ciągle się zmienia i trzyma cię w napięciu. Jestem dumna 

z mojego sukcesu na rynku części zamiennych. W końcu 

przez dziesięciolecia osiągnęliśmy bardzo wiele. 

Jak udaje ci się to wszystko pogodzić? 

Irma: Moje podejście jest proste – zawsze koncentruję się na 

tym, co robię w danym momencie. Kiedy jestem w biurze, 

skupiam się na biznesie. Pracuję w zespole i wykorzystuję 

swoje zasoby. To bardzo ważne, bo mam dużo obowiązków 

i wiele decyzji przechodzi przez moje biurko. Ale kiedy jestem 

z moją rodziną, zostawiam pracę za drzwiami i cieszę się 

czasem spędzonym z moimi bliskimi. 

Co cię napędza? 

Irma: Moja rodzina. To one dają mi motywację do bycia 

odnoszącą sukcesy bizneswoman. 

Co powiedziałabyś kobietom, które chcą odnieść 

sukces na rynku części zamiennych? 

Irma: Wyznacz sobie jasne cele. Bądź wytrwała. Nie daj się 

omamić uprzedzeniom lub wymówkom, że rzekomo nie 

możesz czegoś zrobić, bo jesteś kobietą. Naprawdę ważne 

jest, aby utrzymać pozytywne nastawienie, ponieważ to ono 

pozwoli ci iść dalej. I to działa, bo 50 procent osób w naszej 

firmie to kobiety. To nie dlatego, że jestem kobietą – te kobiety 

zrobiły to dla siebie. 
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Kobieta wchodzi do warsztatu... tak zaczyna się seksistowski 

żart, który Iwona Kornatko zamieściła na stronie internetowej 

swojego warsztatu. Prawie 25 lat temu otworzyła swój własny 

warsztat samochodowy na obrzeżach stolicy Polski - 

Warszawy. Kobiety mogą tam uzyskać pomoc, nie musząc 

doświadczać takich głupich komentarzy jak w tym dowcipie. 

W końcu sama je wszystkie słyszała. Jako autorka bloga 

motoryzacyjnego WarsztatNaObcasach, 45-latka 

w przystępny sposób tłumaczy działanie samochodów. 

Posiadasz tytuł magistra w dziedzinie rachunkowości 

i finansów. Jak to się stało, że trafiłaś do branży 

motoryzacyjnej? 

Iwona: Właściwie od zawsze interesowałam się samochodami. 

W końcu otworzyłam mały warsztat z moim ówczesnym 

mężem, elektrotechnikiem. Początkowo instalował systemy 

alarmowe w pojazdach i naprawiał ich elektrykę. Biznes kwitł. 

Ale niestety nasze małżeństwo się rozpadło. Mimo to, udało 

nam się nadal wspólnie prowadzić nasz ukochany warsztat. 

Każde z nas ma swoje własne obowiązki. Mój były mąż 

koordynuje pracę w warsztacie, podczas gdy ja zajmuję się 

stroną promocyjną. Dzielimy się obowiązkami związanymi 

z obsługą klienta. 

Czy podjęliście świadomą decyzję, aby skupić się na 

klientkach? 

Iwona: Oczywiście, zawsze zapraszamy również mężczyzn. 

Ale kobiety powinny czuć się wspierane, kiedy do nas 

przychodzą. Chcemy zdystansować się od utartych 

stereotypów związanych z warsztatami samochodowymi. 

Mój blog sprawia, że nasza strona się wyróżnia. Nazywa się 

WarsztatNaObcasach. Świadomie wybrałam prowokującą 

nazwę. Ważne jest dla mnie to, aby nasze klientki czuły, że są 

traktowane poważnie i rozumiały, dlaczego coś musi zostać 

naprawione lub wymienione w ich samochodzie – zarówno na 

stronie internetowej, jak i osobiście. 

Jesteś znana i szanowana w branży dzięki swojemu 

blogowi. Czy zawsze tak było? 

Iwona: Absolutnie nie! Kiedyś, jeśli ktoś widział kobietę 

w warsztacie, zakładał, że to żona właściciela. Co najwyżej 

można było jej powierzyć prowadzenie księgowości. Długo 

trwało, zanim dostawcy, koledzy z branży i producenci części 

zaczęli traktować mnie poważnie jako właścicielkę warsztatu. 

Ale wytrwałam. W dzisiejszych czasach nikt już nie pyta, 

czy jako kobieta wiem, jaka jest różnica między skrzynią 

biegów a silnikiem. Jeśli kobiety chcą się wybić w tej branży, 

muszą mieć siłę przebicia. 

„50 PROCENT OSÓB W NASZEJ 
FIRMIE TO KOBIETY. SĄ 
TUTAJ NIE DLATEGO, ŻE JA 
TEŻ JESTEM KOBIETĄ, ALE 
ZROBIŁY TO DLA SIEBIE”. 

„JEŚLI KOBIETY CHCĄ SIĘ 
WYBIĆ W TEJ BRANŻY, MUSZĄ 
MIEĆ SIŁĘ PRZEBICIA”. 



MAHLE Aftermarket Polska jest sponsorem zespołu MAHLE Rally Team Poland 
reprezentowanego przez kierowcę Marcina Kowala oraz pilota Sebastiana 
Lenkowskiego od 2019 roku. Załoga zdobyła tytuł Mistrza Polski w klasie OPEN  
4WD w Rajdowych Samochodowych Mistrzostwach Polski 2021 (RSMP). Gratulacje! 

W zaledwie drugim sezonie startów, w najbardziej prestiżowych 

zawodach rajdowych w Polsce, zespół MAHLE Rally Team 

Poland zdobył tytuł mistrza. Sezon składał się z jednej rundy na 

Litwie, pięciu w Polsce i jednej na Słowacji. Te wymagające 

rajdy odbywały się od czerwca do października na niekiedy 

bardzo trudnych nawierzchniach asfaltowych i szutrowych. To 

były prawdziwe testy ludzi, materiałów i technologii, a zespół 

MAHLE Rally Team Poland zdał je celująco. Tak samo jak 

łożyska, tłoki i filtry MAHLE, w które zostało wyposażone 

Mitsubishi Lancer Evolution. 

Rajdowe Samochodowe Mistrzostwa Polski (RSMP) to 

najstarszy polski rajd samochodowy, którego pierwsza edycja 

odbyła się w 1928 roku. Starszy jest tylko Rajd Monte Carlo, 

którego początki sięgają 1911 roku. 

–
MISTRZOWIE Z MAHLE –

Sporty motorowe // POT I BENZYNA // 35

„Rok 2021 był dla nas trudnym sezonem. Pierwszy pełny sezon w Rajdowych Samochodowych 

Mistrzostwach Polski rozpoczęliśmy z odświeżonym samochodem i nowymi ustawieniami. Ale 

wszystko działało idealnie. Każdy z naszej ekipy dał z siebie wszystko. Jesteśmy podekscytowani 

naszymi wynikami i naszym pierwszym tytułem rajdowym. Nie udałoby się nam to bez wsparcia 

naszego partnera MAHLE. Bardzo dziękujemy!” Marcin Kowal 



Szkolenie praktyczne // ZRÓB TO I OSIĄGNIJ CEL // 37

Jedenastu rzeczoznawców uszkodzeń 
podjęło wyzwanie rzucone przez 
trzech ekspertów technicznych MAHLE
Aftermarket, którzy wytyczyli szlaki 
uszkodzeń silnika i wysłali rzeczoznawców 
na ekscytującą misję odnalezienia ich 
przyczyn. Zobaczmy jak im poszło. 

(od lewej do prawej) Christoph Dutschke, Manuel Diaz-Diaz i Jan 

Reichenbach wytyczyli szlak, który zaprowadził uczestników 

w fascynującą podróż w świat scenariuszy szkód. 

–
NA TROPIE 
SZKÓD –

„Zapobieganie uszkodzeniom – środowisko silnika 
i turbosprężarki” to temat dwudniowego szkolenia 
zorganizowanego przez MAHLE w Schorndorf 
w niemieckim regionie Szwabii. Myliłby się jednak 
bardzo ten, kto pomyślałoby, że chodziło o to, 
by jedenastu rzeczoznawców po prostu wzięło 
udział w dwóch dniach wypełnionych wykładami. 
W pierwszym dniu szkolenia musieli przeanalizo-
wać dziesięć scenariuszy uszkodzeń opartych na 
wadliwych częściach z otoczenia silnika. Oprócz 
pękniętych tłoków, skorodowanych tulei cylindro-
wych, pogiętych zaworów, zakleszczonych termo-
statów i zdeformowanych filtrów oleju, otrzymali 
oni również krótki opis zawierający najważniejsze 
informacje na temat scenariusza uszkodzeń. 
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Uwe Raber, SV-Büro Raber 
„Możliwość przedyskutowania 
i zastanowienia się nad szczegółami 
z kolegami dała mi wiele nowych pomysłów, 
które mogę zastosować w mojej własnej 
pracy. Czego więcej można chcieć?” 

A to był tylko dzień pierwszy. W drugim dniu detektywi skupili się na przyczynach dziesięciu 

przypadków uszkodzenia turbosprężarki. 

Od grymasów do 

świadomych uśmiechów 

Mając wytyczony szlak, 
można było rozpocząć 
polowanie na przyczyny. 
Rzeczoznawcy przechodzili 
od przypadku do 
przypadku, pracując 
w małych grupach. 
Przykładowo, na jednym 
ze stanowisk badano, co  
mogło doprowadzić do 
zderzenia zaworu 
z denkiem tłoka w silniku. 
Chwile głębokiej zadumy 
ustąpiły miejsca ożywionej 
dyskusji. 

Krótki quiz przed ujawnieniem rozwiązań 

Czas mijał błyskawicznie, a winowajcy mieli zostać ujawnieni 
po południu. Najpierw jednak przyszedł czas na quiz. Zanim 
wyjaśnione zostały przyczyny poszczególnych scenariuszy 
uszkodzeń, każdy z uczestników musiał skorzystać z umie-
szczo nych na biurku pomarańczowych klawiatur wielkości 
kalkulatora. Mogli wybrać jedną z czterech odpowiedzi 
i przedsta wić swoją teorię na temat każdego przykładu.  
Szybko okazało się, że rzeczoznawcy byli prawdziwymi 
profesjonalistami, gdyż ich podejrzenia w większości okazały  
się słuszne. Christoph Dutschke jest zwolennikiem formuły 
warsztatowej: „Przedstawiamy uczestnikom prawdziwe sytuacje 
warsztatowe, a oni rzeczywiście uważają, że praca nad 
praktycznymi przykładami jest ekscytująca. To nie jest typowy 
kurs szkoleniowy”. 

Jesteście Państwo zainteresowani? Jeśli i Ty chcesz wziąć udział w kursie MAHLE ze 

swoim zespołem, sprawdź nasz program szkoleniowy na mahle-aftermarket.com/trainings. 

Thomas Wörle, Ingenieurbüro Wörle 
„To było naprawdę trudne, biorąc pod 
uwagę, jak szkoleniowcy początkowo 
próbowali zbić nas z tropu. To pokazało 
nam, jak ważne jest zwracanie uwagi nawet 
na najbardziej nieistotne szczegóły 
w scenariuszu uszkodzenia”. 

Abdulsamed Ersöz, TÜV Rheinland 
Schaden- und Wertgutachten GmbH  
„Jestem naprawdę pod wrażeniem formatu 
tych warsztatów. Inspekcja, dyskusja, analiza 
— to jest dokładnie to, czego potrzebujemy 
do oceny szkód”. 
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Stale poszerzamy naszą bogatą ofertę dla warsztatów. 
W tym miejscu przedstawiamy przykładowy wybór naszych nowych produktów.  

Typ pojazdu: 

Samochody osobowe 

Producent: 

Fiat 

Modele pojazdów: 

Ducato 2.3 D, Iveco Daily 

Silniki: 

F1AE0481, F1AGL411 

Nr części: 

007 PS 21958 000 

007 PS 21958 025 

007 PS 21958 050 

Typ pojazdu: 

Pojazdy użytkowe 

Producent: 

MAN 

Modele pojazdów: 

TGA, TGL, TGM 

Silniki: 

D0834, D0836 

Nr części: 

TX 259 83D 

Typ pojazdu: 

Samochody osobowe 

Producent: 

Mercedes-Benz 

Modele pojazdów: 

560 SE, SEL, SEC, SL 

Silniki: 

M 117. 967/968 

Cechy charakterystyczne:

Powrót do gamy 

Nr części: 

002 85 02

›› ZESTAW ŁOŻYSK KORBOWODU 

›› TERMOSTAT 

›› TŁOK CLASSIC LINE 

Typ pojazdu: 

Pojazdy użytkowe 

Producent: 

Mercedes-Benz

Modele pojazdów: 

Actros MP4 

Nr części: 

CE 37 000P 

Typ pojazdu: 

NRMM (maszyny samojezdne 

nieporuszające się po drogach) 

Producent: 

John Deere 

Modele pojazdów: 

316GR, 317G, 325G, 320G, 

324G, 318G 

Silniki: 

4TNV86CHT, 4TNV98CT 

Nr części: 

MG 1115

›› ALTERNATOR 

›› CHŁODNICA Z RECYRKULACJĄ SPALIN
Typ pojazdu: 

Samochody osobowe 

Producent: 

Peugeot, Citroën 

Modele pojazdów: 

406, 407, 607, C5 

Silniki: 

DW12TED4, ES9J4S, EW10J4 

Cechy charakterystyczne:

W zestaw wchodzi uszczelka 

Nr części: 

HX 238D 

›› FILTR OLEJU DO SKRZYŃ BIEGÓW 

Rodzaj pojazdów: 

Samochody osobowe 

Producent: 

VW, SEAT 

Modele pojazdów: 

Polo, up!, Ibiza 

Silniki: 

DFNB, CHYC, CHYB, DSGC 

Nr części: 

LX 4632 

›› FILTR POWIETRZA 

Typ pojazdu: 

Samochody osobowe 

Producent: 

Toyota 

Modele pojazdów: 

Auris, Avensis, Corolla, Isis 

Silniki: 

1ZR, 2ZR, 3ZR 

Nr części: 

607 RS 10102 

›› CHŁODNICA POWIETRZA DOŁADOWUJĄCEGO 

›› ZESTAW PIERŚCIENI 

Typ pojazdu: 

Samochody osobowe, pojazdy dostawcze 

Producent: 

Ford 

Modele pojazdów: 

Focus IV, Tourneo Connect, 

Transit Connect 

Silniki: 

1,5 L EcoBlue diesel 

Cechy charakterystyczne: 

Dla pojazdów z automatyczną skrzynią biegów 

Nr części: 

OX 1267D

›› FILTR OLEJU 

Typ pojazdu: 

Samochody osobowe 

Producent: 

Audi 

Modele pojazdów: 

Q7 

Nr części: 

CI 640 000P 

ZNAJDŹ NAJLEPSZE CZĘŚCI 
SZYBCIEJ 

Nasz katalog online jest teraz dostępny 

w zaufanym formacie TecDoc Standard: 

catalog.mahle-aftermarket.com.

ZNAJDŹ NAJLEPSZE CZĘŚCI 

NRMM (maszyny samojezdne 

nieporuszające się po drogach) 

–
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CZĘSTOTLIWOŚĆ PUBLIKACJI: 
Wydawnictwo ukazuje się co pół roku, w marcu i we 
wrześniu 

Jeśli nie chcesz otrzymywać MPULSE, możesz 
w dowolnym momencie wycofać swoją zgodę 
na przetwarzanie danych osobowych w celach 
marketingowych. Aby tego dokonać, należy wysłać 
krótką wiadomość na adres mpulse@mahle.com. 

Wszelkie prawa zastrzeżone. Powielanie i publikacja 
w dowolnej formie, w tym w mediach elektronicznych 
i/lub we fragmentach jest dozwolona wyłącznie za 
pisemną zgodą MAHLE Aftermarket GmbH. W celu 
uzyskania większej ilości informacji i autoryzowanych 
egzemplarzy prosimy o kontakt z osobistym partnerem 
handlowym MAHLE. 

Najnowsze raporty, gorące tematy i elektryzujące moto-ciekawostki. MPULSE ONLINE: 
mpulse.mahle.com
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MAHLE: partner technologiczny DTM Electric 
Jako oficjalny partner serii DTM Electric, MAHLE wnosi znaczący wkład technologiczny w tę zrównoważoną serię wyścigową. 
Obecnie firma opracowuje i dostarcza komponenty zarządzania termicznego dla silników trakcyjnych, przekładni elektroniki mocy 
na potrzeby mistrzostw. W planach jest również wprowadzenie nowej technologii chłodzenia zanurzeniowego, która oferuje wysoce 
efektywny sposób równomiernego chłodzenia ogniw akumulatorowych. Jest to niezwykle istotne ze względu na wysokie 
zapotrzebowanie na moc w sportach motorowych, a także oznacza, że samochody wyścigowe mogą zostać w pełni naładowane 
w ciągu zaledwie kilku minut. 

MAHLE jest aktywne w sportach motorowych od wielu dekad i wykorzystało swoje know-how we wszystkich głównych seriach 
wyścigowych na świecie. W ramach partnerstwa z DTM Electric, Grupa łączy obecnie to bogate doświadczenie z całościową 
kompetencją systemową w zakresie zarządzania termicznego. Na przykład MAHLE od ponad dekady jest seryjnym producentem 
w segmencie chłodzenia akumulatorów. 

W przyszłości, seria wyścigów DTM Electric będzie funkcjonować równolegle z odnoszącym sukcesy DTM. Będzie to dodatkowa 
seria dla w pełni elektrycznych samochodów wyścigowych o mocy przekraczającej 1000 KM pod maską, oferująca ekologiczną, 
innowacyjną i jednocześnie emocjonującą rozrywkę w dziedzinie sportów motorowych. 

Połączone doświadczenie 
MAHLE Aftermarket i Schaeffler REPXPERT chcą mieć pewność, że warsztaty są 
dobrze przygotowane, a ich współpraca szkoleniowa rozpoczęta w Niemczech 
w 2018 roku ma na celu dzielenie się know-how obu firm z warsztatami i dealerami. 
Zaowocowało to serią szkoleń z programami zatytułowanymi „Łańcuch rozrządu/
zawory/tłoki — od kodu błędu do mechaniki” oraz „Systemy podwójnego sprzęgła/
płukanie skrzyni biegów – konserwacja i naprawa zamiast wymiany”. Oferta została 
również poszerzona o webinarium „Zarządzanie temperaturą w silniku spalinowym”. 
Od 2021 roku szkolenie jest dostępne również w Polsce. Trwają przygotowania do 
rozszerzenia na inne kraje. Jesteście Państwo zainteresowani? Skontaktuj się 
z nami bezpośrednio pod adresem ma.training@mahle.com. 

Wokół cylindra 
Do remontu lub naprawy bloku silnika 
potrzebne jest duże doświadczenie 
i wiedza. Firma MAHLE Aftermarket 
połączyła oba te elementy w nowej 
broszurze All About the Cylinder—
Technical Information („Wokół cylindra 
- Informacje Techniczne”), której treść 
skierowana jest do warsztatów, osób 
zajmujących się regeneracją silników, 
konstruktorów i projektantów. Broszura 
jest dostępna do nabycia na stronie 
fanshop.mahle.com, ale klienci MAHLE
mogą ją zamówić bezpłatnie na stronie 
customercare.mahle-aftermarket.com. 
All About the Cylinder jest dostępna 
w języku niemieckim i angielskim.

DOŁĄCZ DO MAHLE INSIDER JUŻ DZIŚ!
Dzięki naszemu kompaktowemu i zwięzłemu MAHLE Insider, będziemy Cię informować co miesiąc o nowych 

produktach, wskazówkach technicznych, promocjach i innych tematach ze świata MAHLE Aftermarket. 

Jeśli chcesz być na bieżąco i otrzymywać newsletter na e-mail - zarejestruj się już teraz na stronie 

mahle-aftermarket.com/mahle-insider. 

–
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All about the cylinder
Technical information
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–
WYPOWIEDZ SIĘ  
 I WYGRAJ! –
MPULSE to magazyn o wszystkim, 
co związane z MAHLE Aftermarket i innymi 
ciekawymi tematami. Dlatego chcielibyśmy, 
abyście powiedzieli nam, co Wam się w nim 
podoba, a co nie – a także o czym jeszcze 
moglibyśmy napisać. Wasze opinie pomogą 
nam uczynić magazyn jeszcze bardziej inte-
resującym, podnoszącym kompetencje i przy-
je mnym. 

Prosimy jedynie o poświęcenie pięciu minut 
na wypełnienie naszej ankiety dla czytelników. 
Każdy, kto weźmie udział w konkursie, będzie 
miał szansę wygrać jeden z dwóch rowerów 
elektrycznych z napędem MAHLE X35+.  

mpulse.mahle.com

Powodzenia! 

Weź udział już teraz i wygraj wysokiej jakości 

rower elektryczny Orbea Vibe H30 EQ! 


