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EDITORIAL

Von Profi zu Profi

Im letzten Jahr haben wir mit unserem Aftermarket-
Magazin neue Wege eingeschlagen — mit frischem
Look, spannenden Storys, coolen Aktionen und
wertvollen Tipps. Nah am Kunden, also nah

bei euch, das ist unser Anspruch. Daher stellen
wir euch im zweiten Teil unserer Serie ,,We are
MAHLE" unseren Vertrieb vor — eure ganz person-
lichen Ansprechpartner.

Ein Schwerpunkt dieser Ausgabe liegt auf den
Themen Klimakomfort und Thermomanagement.
Mit ganz praktischen Ratschlégen, wie ihr in
diesem Friihjahr und Sommer mehr Umsatz macht.
Und mit dem Ausblick darauf, welche groBen
Potenziale hier in Zukunft fur euch liegen. Dazu
gibt es eine Schritt-flr-Schritt-Anleitung fir den
perfekten Kompressortausch, die ihr euch in der
Werkstatt aufhdngen kénnt.

In dieser MPULSE findet ihr aber nicht nur Erfolgs-
rezepte, sondern auch heiBe Grill-Rezepte von
Kollegen aus aller Welt, den legenddren BIG MAHLE
und die coolste Werkstatt des Planeten.

Und nun wiinsche ich euch viel SpaB beim
»Verschlingen® dieser Ausgabe!

Olaf Henning
Geschéftsfuhrer MAHLE Aftermarket GmbH und
Mitglied der MAHLE Konzernleitung

JETZT AUF MPULSE.MAHLE.COM REGISTRIEREN UND

KOSTENLOSES ABO FREI HAUS BEKOMMEN.
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SCHAFTS
IMA

Die Mobilitat ist im Wandel. Aber eins ist sicher: Klima-
komfort im Innenraum bleibt ein groBes Thema. Gleichzeitig
wird effizientes Thermomanagement immer wichtiger —
beim Verbrennungsmotor und vor allem auch bei Elektro-
fahrzeugen. MAHLE Aftermarket liefert dir dafir das

volle Programm und starke Unterstitzung. Diese MPULSE
informiert dich Uber die aktuellen Entwicklungen in der
Klimatisierung, gibt dir Tipps zum Austausch des Klima-
kompressors und liefert dir die besten Verkaufsargumente
fur den Innenraumfilterwechsel und Klimaservice beim
FrUhjahrs-Check. Damit dein Werkstattgeschaft auch
weiterhin bluht.




»GUTES GESCHAFTSKLIMA

KLIMA
WANDEL

AUTO

Getrennte Aufgaben beim
Verbrennungsmotor

Bei einfachen Verbrennungsmotoren
sind der Klimakreislauf und die Motor-
kUhlung getrennt. Die Motorkthlung
dient allein dazu, die bei der Ver-
brennung entstehende Warme nach
auBen zu transportieren.

»Sommerbetrieb: Die Motorkihlung
schiitzt den Motor vor Uberhitzung.

Der Innenraum wird Uber den Kihlkreis-
lauf der Klimaanlage angenehm gekduhlt.

»Winterbetrieb: Warme flr den Heiz-
kreislauf steht nahezu unbegrenzt zur
Verflgung. Der Klimakreislauf kann zur
Entfeuchtung und zur Schmierung des
Systems eingeschaltet werden.

Wohlfiihlklima fiir jeden Sitzplatz
Die Vierzonenklimatisierung ermoglicht
es, die Luftmenge auf jeden Sitzplatz
individuell zu regulieren. Die Temperatu-
ren im Kopf- und FuBraum lassen sich
unabhangig voneinander einstellen.
Ergénzt wird das um eine angenehme
Akustik und zugfreie Bellftung mittels
einer speziellen Komfortduse.

Lange Zeit bestand die
Aufgabe von Fahrzeug-
klimaanlagen darin,

die Luft im Fahrzeug
auf angenehme Tempe-
raturen zu bringen.
Heute sind es zuneh-
mend ausgekligelte
automatische Systeme,
die ein individuelles
Wohlfuhlklima far die
Passagiere schaffen.
Mit der fortschreitenden
Elektrifizierung ent-
wickeln sie sich immer
mehr zu einem Teil

des Antriebsstrangs.

Effizientere Klimatisierung =

weniger Kraftstoff

Friher brauchten Klimaanlagen im Jahres-
durchschnitt noch rund 0,5 | Kraftstoff pro
100 km. Aktuelle Anlagen begnigen sich
mit geringen 0,2 1/100 km. Die Ingenieure
von MAHLE wollen diesen Wert nochmals
senken, indem sie die Kraftstoff-Effizienz
der Fahrzeuge weiter erhbhen — unab-
hangig vom verwendeten Kaltemittel und
unabhé&ngig von der jeweiligen Antriebs-
konfiguration.
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Thermomanagement beim Downsizing-Motor »Sommerbetrieb: Der Klimakreislauf kiihlt den
Mit Downsizing lasst sich der Kraftstoffverbrauch Innenraum auf angenehme Temperaturen. Wie der
effektiv senken. Damit dies optimal funktioniert, indirekte Ladeluftkihler kann auch der Klimakon-
ist ein Ladeluftkihlungssystem notwendig. Durch densator indirekt mit Kiihlwasser gekthlt werden.
LadeluftkUhlung Uber einen Niedertemperatur- Das schafft Platz im Frontend des Fahrzeugs.
KahImittelkreislauf greift die MotorkUhlung in die

Verbrennung mit ein. Aus der Motorkthlung »Winterbetrieb: Warme flr den Heizkreislauf steht
wird ein Thermomanagement — das Regeln und wie bei einfachen Verbrennungsmotoren nahezu
Steuern mehrerer Kreislaufe auf unterschied- unbegrenzt zur Verfligung. Der Klimakreislauf kann
lichen Temperaturen. zur Entfeuchtung und zur Schmierung des Systems

eingeschaltet werden.

ST I c HWO RT PTC-Heizer sorgen fiir optimalen Warmkomfort und klare Scheiben

auch beim Kaltstart, denn sie beziehen ihre Energie aus dem Bordnetz.

PTc- In Elektrofahrzeugen kommen Hochvolt-PTC-Heizer mit einer Leistung
von bis zu 7 kW zum Einsatz. MAHLE Aftermarket hat schon lange
HEIZER PTC-Heizer im Programm.




Intelligentes Thermomanagement
beim Elektromotor

Beim reinen Elektrofahrzeug muss das
Thermomanagement optimiert werden,
um die Reichweite der Batterie zu
schonen. Bei der wichtigen Schnell-
ladung werden bis zu 12 kW an Warme
erzeugt, die ebenfalls vom Kuhlsystem
abgefangen werden muss.

Bei Plug-in-Hybriden, Elektrofahrzeugen
mit Range-Extender und reinen Elektro-
fahrzeugen reicht die im elektrischen
Fahrmodus im Antriebssystem anfallende
Abwarme nicht aus, um die Fahrzeug-
kabine zu heizen. Eine Herausforderung,
die es so beim reinen Verbrenner nicht
gibt, da er immer gentigend Abwarme
produziert. Bei einem Elektrofahrzeug ist
deshalb je nach KabinengréBe ein vom
Antriebssystem unabhangiges Heizsys-
tem mit bis zu 7 kW Leistung notwendig.

Elektrifizierung - eine neue Heraus-
forderung fiir die Klimatisierung
Elektrofahrzeuge bringen ganz neue
Herausforderungen fUr die Klimatisierung
mit sich. Einerseits muss die temperatur-
empfindliche Lithium-lonen-Batterie

vor Uberhitzung, aber auch vor zu kalten

Temperaturen effektiv geschitzt werden.

Andererseits kommt bei reinen Elektro-
fahrzeugen die gesamte Energie fur den
Innenraumkomfort und die Temperierung
der Batterie aus dieser selbst.

%

»Sommerbetrieb: Neben der Batterie-
kUhlung muss vor allem die Innenraum-
klimatisierung maglichst energieeffizient
arbeiten. Dies geschieht Uber die
Optimierung von Regelung und Klima-
kreislauf.

»Winterbetrieb: Da Motorabwérme
praktisch fehlt, stehen Innenraumheizung
und Reichweite in direkter Konkurrenz.
Im einfachsten Fall stellt ein luftseitiger
Hochvolt-Heizer die notwendige Warme
zur Verfigung. Bei Elektrofahrzeugen
helfen effiziente elektrische PTC-Heizer,

den Innenraum batterieschonend zu
beheizen. Durch den Einsatz von \
Warmepumpen kann die Reichweite i e

noch mehr verbessert werden.

Die optimale Innentemperatur der
Batterie wahrend des Betriebs, also
auch wahrend des Ladens, liegt
zwischen ca. 0 °C und +40 °C. Bei
Temperaturen deutlich darunter oder
dartber altert die Batterie schneller
und muss vorzeitig getauscht werden.
Daher muss die Klimaanlage den
Energiespeicher temperieren. Je mehr
ein Fahrzeug elektrifiziert ist, desto
hoher ist auch der dazu nétige Aufwand.

Wie ein urbanes Elektrofahrzeug der Zukunft mit hocheffizienter
48-Volt-Twin-Power-Antriebseinheit aussehen kénnte, hat MAHLE auf
der IAA im September 2017 gezeigt: das Konzept-Fahrzeug MEET. Das

MAHLE
EFFICIENT
ELECTRIC
TRANSPORT

besitzt natdrlich auch ein extrem energiesparendes und klimaneutrales
Thermomanagement. Wie das funktioniert, siehst du in den Animationen
auf mpulse.mahle.com. Weitere Infos auf meet.mahle.com.




Klimasysteme der Zukunft / DURCHBLICK // 09

Aktuelle Batterie-Kiihlungskonzepte

» Mit Klimaanlagen-Kaltemittel

Die kompakteste Methode, um eine
Batterie zu kUhlen, ist die direkte Klhlung
mit Hilfe des Kéltemittels aus dem Kélte-
kreislauf der Klimaanlage. Eine Kuhl-
platte, die gleichzeitig einen Kaltemittel-
verdampfer darstellt, steht in direktem
Kontakt mit den Lithium-lonen-Zellen im
Inneren der Batterie. Die Kihlkanale

auf der Platte mUssen dabei so ausgelegt
werden, dass an jedem Ort und zu jeder
Zeit verdampfendes Kéltemittel vorhanden
ist. Auf diese Weise wird gewahrleistet,
dass die Temperatur zwischen den Zellen
gleich ist.

» Mit Motorkiihimittel

Die KUhlung Uber das MotorkUhimittel ist
die flexibelste und energieeffizienteste
Methode. Dabei flie3t Kihlflussigkeit durch
die Kuhlplatte der Batterie. Die Flissigkeit
wird in einem Sekundarkreislauf mit Hilfe
eines ,Chillers” durch verdampfendes
Klimakaltemittel gekdhlt. Im Winter kann
ein zuséatzlicher Niedertemperatur-
Kuhimittelktihler das Kuhlen tbernehmen.

Erlebe die Batteriekthlung in Aktion:
mit coolen Animationen auf

mpulse.mahle.com.




Es ist auBerst wichtig, dass du immer

die tats&chliche Schadensursache ermittelst,
damit du den ursprtinglichen Mangel und
seine Folgeschéaden vollstéandig beseitigen
kannst. Andernfalls kann es zu einem erneuten
Kompressorausfall kommen.

TYPISCHE ANZEICHEN FUR EINEN
SCHADHAFTEN ODER DEFEKTEN
KLIMAKOMPRESSOR:

Kundenbeanstandungen wie ,schlechte
Kuhlleistung® oder ,laute Gerdusche beim
Einschalten der Klimaanlage*
Undichtigkeit

Der Klimakompressor ist kein typisches VerschleiBteil.
Dennoch werden immer wieder Kunden mit einem Kom-
pressorschaden in deine Werkstatt kommen. Die Ursache
ist allerdings in den wenigsten Fallen im Kompressor
selbst zu finden, sondern in dessen Umfeld. Hier erfahrst
du, auf was du beim Kompressortausch achten solltest.

DIE HAUFIGSTEN
AUSFALLURSACHEN

Fehlercode im Klimasteuergerat oder Motor-/
Zentralsteuergerat, z. B. zu niedriger oder zu
hoher Kaltemitteldruck, elektrische Stérungen
Negatives Ergebnis beim A/C Performance
Test mit dem MAHLE ArcticPRO® ACX
Klimaservicegerat

Kompressor-Ol- und Kaltemittelmangel
Undichtes Klimasystem

Verschmutzung durch Feststoffe, z. B. Spane
Feuchtigkeit im Klimakreislauf

Mechanische Beschadigung

Elektrischer Fehler



Ein Kunde beschwert sich Uber schlechte Kihlleistung, laute
Geréusche oder Totalausfall der Klimaanlage

Ausfallursache feststellen: A/C Performance Test mit dem
MAHLE ArcticPRO® ACX Klimaservicegerat durchfiihren

Fehlerspeicher des Klimasteuergerats auslesen

ol

.

Achtung! Ausfiihrung nur durch ausge-
bildetes Fachpersonal. Handschuhe,
Schutzbrille, Rauchverbot, nicht im Freien!

Kompressor baut keinen Druck auf

Sichtprtfung aller Bauteile auf Undichtigkeiten und
Beschéadigungen: z. B. Steinschldge am Kondensator,
poroser Keilriemen, undichte Druckleitungen

Umfeld in Ordnung

; Ursache im Umfeld

Fehler beheben

Kompressor ist defekt

Kaltemittel mit dem MAHLE ArcticPRO® ACX Klimaservice-
gerat absaugen

Antriebsriemen abnehmen, Kompressor ausbauen

Klimaanlage sptilen

Achtung! Kéltemittel schadet der Umwelt
und darf nicht ins Freie gelangen!
Kaltemittel R134a und R1234yf diirfen
nicht gemischt werden!

Bei metallischem Abrieb, dunklen Riick-
standen, falschem Ol, unbekannter
Olmenge, nicht zugelassenem UV-Kontrast-
mittel etc. das gesamte System spiilen.
Dazu Expansionsventil bzw. Drossel und
Trockner bzw. Akkumulator Giberbriicken.
Immer entgegen der Flussrichtung spiilen.
Dauer und Anzahl der Spiilungen nach
Vorgabe des Fahrzeugherstellers.




Alt- und Neuteil vergleichen Teilenummer, Ol und Kaltemittel-
Freigabe, Bauart und elektrische
Anschliisse checken.

Ol aus altem Kompressor ablassen und

USEE S S S Achtung! Olmenge und -sorte nach

Herstellervorgaben beachten

Tipp: Kompressor vor der Montage 3 Minuten
senkrecht mit der Riemenscheibe nach unten
aufstellen, damit im Innern des Kompres-
sors vor dem ersten Start der Klimaanlage
alle Bauteile mit Ol benetzt sind.

Ol in den neuen Kompressor einfilllen

Achtung! Kondensator, Expansions- bzw.
Drosselventil und Trockner bzw. Akku-
mulator kénnen nicht gespiilt werden
und sind zwingend auszutauschen!

Kompressor einbauen, Leitungen und Stecker Tipp: neue Dichtungen mit sauberem
anschlieBen, Keilriemen montieren Kompressor-Ol benetzen

Wichtig: Hier wird verbliebene Rest-
feuchtigkeit aus dem System entfernt.

Kaltemittelkreislauf mit ArcticPRO® evakuieren
Tipp: Wahrend des Evakuierens den Innen-
raumfilter wechseln, z. B. den CareMetix®.

Achtung! Menge und Freigabe laut

System mit Kaltemittel befiillen
Hersteller beachten!

- Geblase auf mittlere Stufe und max.
Kiihlleistung stellen, Klimaanlage
ausschalten

- Motor starten und 2-3 Minuten im
Leerlauf (ohne Klimaanlage) laufen

Zur Nachkontrolle Diagnosegeréat anschlieBen

lassen
KOMPRESSORTAUSCH ZUM ANSCHAUEN - Klimaanlage fiir 10 Sekunden einschal-
Die Videos findest du auf dem YouTube-Kanal von MAHLE. ten, danach 10 Sekunden ausschalten
Auf mahle-aftermarket.com gibt’s Einbauanleitungen und warten (5 bis 10-mal wiederholen)

und technische Poster.




Klimasysteme der Zukunft / DURCHBLICK // 11

HERZSTUCK DER
KLIMATISIERUNG:
KLIMAKOMPRESSOR

Der Kompressor ist der Kern der Fahrzeug-
klimatisierung. Er verdichtet das Kéltemittel, das
sich dabei erwarmt. In dieser Form wird es
vom Kompressor in den Kondensator vorne am
Fahrzeug geleitet und durch Fahrtwind und

Luftkanal der Klimaanlage sitzt der Verdampfer.
Hier andert das Kaltemittel erneut seinen
Aggregatzustand und wird wieder zu Gas. Die
dabei entstehende Verdunstungskalte wird in
die Fahrgastzelle geblasen und kihlt den Innen-

raum. Aus dem Verdampfer gelangt das Kalte-
mittelgas schlieBlich zurtick in den Kompressor —
und der Kreislauf beginnt von neuem.

Lufter gekdhlt. Beim Abkuhlen verflissigt sich
das Kaltemittel und wird dann durch den Filter-
Trockner geleitet und gereinigt. Dabei werden
auch mogliche Wasseranteile entzogen. Im

6) Zylinderblock

7) Ventilplatte

8) Zylinderkopf

9) Elektrisches Regelventil
10) Ansaugstutzen

1) Riemenscheibe
2) Vorderes Gehause
3) Antriebswelle

4) Taumelscheibe

5) Kolben

Achtung! Damit das Ol in allen Betriebs-
bereichen optimal zirkuliert, werden bei
R134a und R1234yf synthetische Kélte-
mitteldle mit unterschiedlicher Viskositat
verwendet. Bei riemenangetriebenen
Kompressoren (Hybrid/Elektro) werden
meistens POE-Ole eingesetzt, die nicht
elektrisch leitend sind.

Das Kompressor-Ol hat gleich
mehrere wichtige Aufgaben:

OHNE DAS

RICHTIGE sy
KOMERESSO R' > Kiihlung des Kompressors
OL L AU FT > Konservierung aller Komponenten
NICHTS

im Klimakreislauf

> Verbesserung der Dichtigkeit des
Klimasystems




,FRI']HJA CHI

DIE 3k
ELTER
WECHSEL
’ ARGU ;\‘i

Fruhjahrszeit ist Reifenwechselzeit. Wir liefern dir
die besten Argumente, damit deine Kunden auch
gleich noch den Innenraumfilter wechseln lassen.

Fir Allergiker

Sobald der Fruhling an die Tur klopft, ohne gesundheitsschadliche Substanzen.
fliegen wieder viele Pollen durch Stattdessen wird der pH-Wert im
die Luft. Besonders Allergiker leiden Filtermedium in den sauren Bereich
in dieser Zeit, aber auch gesunde verschoben. Dadurch werden die
Menschen kénnen von den Pollen EiweiBmoleklle der Pollenallergene
beeinflusst werden. unschédlich gemacht, d. h., sie konnen
nicht mehr im Kdrper andocken und
Die MAHLE Innenraumifilter-lnnovation Allergien auslosen. Die anti-allergene
CareMetix® macht den Autoinnenraum Wirkungsweise von CareMetix® ist
zur pollenfreien Zone. Das funktioniert vielfach nachgewiesen.
@ AUSGEHEND VON EINEM DURCHSCHNITTLICHEN ATEMZUG EINES ERWACHSENEN
WAHREND DER RUHEPHASE - 0,5 L VENTILIERTE LUFT PRO ATEMZUG.

1.500.000

POLLEN

befinden sich
im Frahjahr in
nur einem X E
Atemzug Luft.
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So viel Staub und Schmutz nimmt ein

E MAHLE Filter bei 15.000 km auf. Wer will :
é das schon in der Lunge haben? Ko, FI LTE R-
TAUSCH-

Fiir Vielbeschiftigte Fiir Gesundheitsbewusste
Wer den Reifenwechsel nutzt, um auch Zeige deinen Kunden doch mal
den Innenraumfilter zu wechseln, tut einen alten Innenraumifilter. Sie werden Die Montageanleitung ist in der
nicht nur etwas fiir seine Gesundheit, (berrascht sein, wie viel Schmutz B " auigedruck.
. ] ] | Wichtig: Beim Einbau auf

sondern spart sich auch den Zeit- sich dort abgelagert hat. Wenn dieser . Air Flow* und den Pfeil auf
und Kostenaufwand eines zusatzlichen Schmutz in der Lunge landet, kann dem Filter achten. Die Filter-
Werkstattbesuchs. er erhebliche gesundheitliche Schaden schichten sind von grob nach

verursachen. Auch Schimmel und fein aufgebaut. Deshalb muss
die Einbaurichtung stimmen.

Fiir Geruchsempfindliche Bakterien werden eliminiert.
CareMetix® filtert auch Gertiche. Ob
frisch gedingte Felder oder der dickste

Stau — deine Kunden riechen nichts 40 NEUE CareMetix® FILTERTYPEN v v,
davon, denn die MAHLE Filter-Innovation SEIT 2018 IM MARKT ’
hat eine erlebbare Geruchs-Firewall. ST O Sl S WS
.
*
Eine eindrucksvolle Animation zur Funktion des Innenraumfilters und a

was passiert, wenn er ,voll* ist, findet ihr auf mpulse.mahle.com.



»FRUHJAHRS-CHECK

—y Empfiehl deinen

D I E BESTEN Kunden im Friuhjahr
auch einen Klima-
service, damit sie im

KLI MA Sommer nicht plétzlich

ins Schwitzen kommen.

SERVI c E Besonders wenn der
letzte Service schon
zwei Jahre zuruckliegt,
ARG U M ENTE hast du dafir tuber-

zeugende Argumente.

> Auch wenn es sich um ein geschlosse-
KEINE WARTUNG nes System handelt: Die Klimaanlage
verliert in der Praxis pro Jahr etwa
10-15% des Kaltemittels — besonders
an den Schlduchen und den vielen

WENIGER KALTEMITTEL Dichtungen.

Ist zu wenig Kaltemittel im System,
gelangt kaum noch Olnebel an die
Dichtungen und Schlauche, die

WEN I GER SCH M I ERUNG dadurch spréde werden — und irgend-

wann undicht.

~

~

Aber-auch der Kompressor bekommt
Probleme, wenn zu wenig Kéaltemittel
SCHLECHTERE DICHTUNG im System ist. Er muss unter Volllast
arbeiten, schafft es aber nicht, die,
geforderten Dricke und damit die
gewlnschte Temperatur im Fahrzeug

MEHR BELASTUNG : zu erreichen. B

Die Folge: Der Kompressor meﬁ.
Das Kaltemitteldl wird geschéadigt,
verkokt und die Schmierfahigkeit wird

WENIGER WIRKUNG . deutlich reduziert. Das ist das Ende

A%

des Kompressors: Metallischer Abrieb
und Spane aus dem Kompressor kon-
taminieren das gesamtg System. Die
GROSSER SCHADEN Klimaanlage muss komplett gespdlt und
einige Bauteile mUssen ersetzt werden.
Das kostet Zeit und Geld!

TEURE RECHNUNG
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WICHTIG
ZU WISSEN *

MIT DIESEN TIPPS KOMMT JEDER

Ob deine Kunden zu wenig Kaltemittel an Bord
haben, kdnnen sie selbst nicht Uberpriifen.
Gleichzeitig ist der Klimaservice oft gar kein
vorgeschriebener Bestandteil der Wartung.

Nutze daher am besten den Reifenwechsel- ABKUHLEN Steht das Auto in der Sonne, zuerst alle Fenster 6ffnen, um den
Termin auch dafir, deinen Kunden einen Hitzestau entweichen zu lassen. Erst dann die Klimaanlage einschalten und
Klimaservice anzubieten. die Fenster schlieBen. Das spart viel Energie, schont die Anlage und verkirzt

die Kuhlzeit.
|

AUSTAUSCHEN Bei jeder Fahrzeugwartung, spétestens alle 15.000 km,
sollte der Innenraumluftfilter erneuert werden. Im Frihjahr, um die in der
kalten Jahreszeit angesammelten Verunreinigungen loszuwerden. So kann
die Klimaanlage den Sommer Uber effizient arbeiten und ,durchatmen®.

KLIMASERVICE MIT MAHLE ABSICHERN Alle paar Jahre sollte ein Klimaservice durchgefuhrt werden.

ArcticPRO® So ist man sicher, dass sich immer gentigend Kéltemittel im System befindet —
fUr eine lange und zuverléssige Funktion der Klimaanlage.
Absaugen: Mit unseren Klimaservicege- ]

raten kannst du ganz einfacmecken,
wie viel Kéltemittel im System ist. Dazu
wird das Kéltemittel abgesaugt. Die
eingebaute Prazisionswaage bestimmt
dann die exakte Menge.

Wechseln und testen: Nach dem
Absaugen ist das System drucklos und
der Filter-Trockner kann ersetzt werden.
Danach erzeugt die Vakuumpumpe des
MAHLE Klimaservicegerats im gesamten
Kéltemittelkreislauf einen Unterdruck. ‘
Dieses Tiefenvakuum entzieht dem
System Restfeuchte und dient zugleich
als Dichtheitstest. Verandert sich das 2
Vakuum nicht, ist das System dicht. ’/

Auffiillen: Nach der Prifung fullt das
MAHLE Klimaservicegerat im Automatik-
modus die exakt vorgeschriebene Menge
Kaltemittel ins System. AuBerdem ersetzt
es genau die Menge des Kaltemitteldls,
die beim Absaugen mit ausgetreten ist,
durch frisches Kaltemitteld!.




AN MEINE MOTOREN
LASS ICH NUR MAHLE

Interview mit Mario Linke
Inhaber Methusalem
Automobil-Restaurierung, Koln

Mario Linke restauriert und betreut Rennsport-lkonen aus den
50er und 60er Jahren — vor allem italienische Fahrzeuge wie
Maserati und Ferrari, aber auch Porsche. Diese raren und teuren
Stlcke sind jedoch keine Ausstellungsobjekte, sondern zeigen

bei Oldtimer-Grands-Prix, was in ihnen steckt. Um seine Legenden
fit fr den Renneinsatz zu machen, setzt Mario Linke bevorzugt
auf Motorenteile der MAHLE Klassiklinie. Wir haben ihn in seiner
Werkstatt interviewt, die er seit 1988 fuhrt. Der ehemalige Lok-
schuppen aus dem Jahr 1906 ist eine absolute Raritat.

=

N EU Es VO N D ER > Jetzt auch Herstellung von Kleinstmengen > In Kurze Fertigung von Teilen auf Anfrage

> Neuer umfangreicherer Katalog zur » Erweiterung des Klassik-Programms auf die

MAH LE KLASSI KLI N I E Retro Classics Stuttgart (Marz 2018) komplette MAHLE Produktpalette




DAS KOMPLETTE INTERVIEW MIT MARIO LINKE (links)
findest du auf mpulse.mahle.com.

MAHLE: Herr Linke, warum haben Sie sich auf den
klassischen Rennsport spezialisiert?

Mario Linke: Das ist eigentlich logisch fur jemanden, der Technik
liebt, dass er sich irgendwann im Rennsport wiederfindet. Denn
hochste Qualitét, hochster technischer Anspruch und Fortschritt
sind immer vor allem im Rennsport zu sehen gewesen. Primar
naturlich in den Anfangsjahren nach dem Krieg, als die Entwick-
lung so rasant vorwértsgegangen ist. Daher habe ich mich auf
Fahrzeuge aus den 50er und 60er Jahren spezialisiert. Man kann
diese Autos als Medium der Technik-Geschichte betrachten.
Sie erzahlen aus anderen Zeiten. Rennsport ist das schdnste
Betatigungsfeld fUr mich, was Motoren und Getriebe angeht.

MAHLE: Die Fahrzeuge, an denen Sie arbeiten, sind
ja noch im Renneinsatz. Daher brauchen Sie hochste
Qualitat bei den Motorkomponenten. Wie sind Sie da
auf MAHLE gekommen?

Mario Linke: MAHLE ist hier Weltmarktfihrer. Deshalb ist es
ein Segen, dass sich ein solch etablierter, groBer Hersteller auf
seine Tradition besinnt. Das ist leider nicht immer maoglich
heutzutage in den groBen Konzernen. Bei MAHLE hat es auch
einige Zeit gedauert, aber jetzt sieht es mit der MAHLE Klassik-
linie sehr gut aus.

)
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MAHLE: Ist es fiir Sie schwierig, Ersatzteile zu
beschaffen?

Mario Linke: Nein, nicht mit MAHLE als Partner. Wir suchen
immer lange, damit wir solche Partner finden. In MAHLE haben
wir ihn gefunden.

MAMHLE: Sie haben lhren Fokus unter anderem
auf Maserati gelegt ...

Mario Linke: Ja, wir haben z.B. dieses Jahr das letzte Formel-1-
Auto restauriert, das Maserati 1958 gebaut hat. Den Maserati
250F, den Juan Manuel Fangio gefahren ist, hatten wir seit 2002
im Renneinsatz. Vom 250F hatte ich Uber die Jahre insgesamt
funf in der Werkstatt. Darunter auch das Stirling-Moss-Auto.
Davon haben wir alle Motoren Uberholt.

MAHLE: Sie haben auch am Porsche-Fuhrmann-Motor
gearbeitet. Der ist mit MAHLE Teilen ausgeriistet.

Mario Linke: Genau, das ist der am aufwendigsten gebaute
und der technisch anspruchsvollste Motor, den es je gab.
Denn er hat die meisten beweglichen Teile pro Zylinder. Hier
haben wir auch MAHLE Kolben drin. Seit Ende der 90er Jahre,
seit ich mich auf Rennmotoren-Bau spezialisiert habe, ist jeder
Kolben, den wir verwenden, nattrlich von MAHLE. Aber auch
Gleitlager und Buchsen beziehen wir inzwischen von MAHLE.

MAHLE: Mit den Fahrzeugen, an denen Sie arbeiten,
nehmen Sie an Rennen teil. Was steht da gerade an?

Mario Linke: In Le Castellet sind wir mit drei Fahrzeugen mitge-
fahren: einem Porsche 904, einem Maserati 300S, das ist das
Sieger-Auto von Kuba, und einem Maserati Tipo 63 Birdcage.
Kurzlich waren wir beim Oldtimer-Grand-Prix am Nurburgring
und haben da beide Rennen gewonnen, mit dem Maserati
Birdcage. Dieses Jahr gehen wir nach Monaco und Le Mans.

MAHLE: Dann wiinschen wir lhnen weiter viel Erfolg fiir
die Rennen und vielen Dank fiir das Interview, Herr Linke!

FAKTEN ZUM
OLDTIMER-MARKT

> Die Zahl der Oldtimer wéchst um 10-17 % p.a.

> Auch unter den jungen Leuten werden alte
Autos immer beliebter

> Die Nachfrage nach Ersatzteilen wachst rasant

> In der MAHLE Klassiklinie finden sich aktuell
mehr als 1.600 Fahrzeuganwendungen, die
weiter ausgebaut werden




TOTAL HEISS:
DIE COOLSTE
WERKSTATT

In der letzten Ausgabe der MPULSE suchten wir

die coolste Werkstatt des Planeten. Jetzt haben
wir sie gefunden: die Lehrwerkstatt der Berufs-
schule BBS | Uelzen. Der Hauptgewinn ist bei den
Gewinnern bereits im Einsatz.

Unsere Jury war schon beim Lesen der
Bewerbung Feuer und Flamme:

»Die Schiiler der einjdhrigen Berufs-
fachschule fiir Fahrzeugtechnik sind
HEISS! HeiB auf Input, heiB auf alles,
was sich dreht, heiB auf alles, was
mit Fahrzeugen zu tun hat! Vielleicht
werden unsere heiBen Jungs ja

die Coolsten und kénnen demnéchst
noch fachkundiger in den Berufs-
alltag starten.”

Uwe Moldenhauer,
Kfz-Techniker-Meister, Schulungsleiter und
Lehrer fr Fachpraxis an der BBS | Uelzen

Klasse, wenn ein Lehrer in seinen Schilern schon die zuktnftigen Helden der Weltweit einmalig:
Hebeblhne sieht — und die Basis daftir mit einer umfangreichen und hochwertigen das getunte ACX 150
Ausbildung gelegt wird. Das war MAHLE den ersten Preis wert: Mit dem getunten _
ACX 150 kann Lernen auch SpaB3 machen. Unterbodenbeleuchtung
Motorengerausch

Felgen u.v.m.
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,Die nachhaltige berufliche Bildung
an den BBS | Uelzen wird durch

die Mdéglichkeiten des neuen Geréates
gestarkt. Die nachste Fachkrafte-
generation kann somit in Sachen
Ressourcenschonung praxisnah
ausgebildet werden!”

Stefan Nowatschin,
OStD Leiter des Regionalen Kompetenzzentrums fur die
nachhaltige berufliche Bildung im Landkreis Uelzen

heiBer Tipp fiir Ein- und Umsteiger
Im Jahr 2017 haben Uber 50 Schler eine
Ausbildung im Bereich Fahrzeugtechnik

an der BBS | Uelzen begonnen. AuBer zwei
Theorie-Tagen und einem Tag im Betrieb
gibt es zwei Tage in der Woche, an denen
die Auszubildenden die berufliche Praxis in
den schuleigenen Werkstéatten kennenlernen.
Sie erhalten Arbeitsauftrage zu den Lern-
feldern ,Grundlagen der Elektrik”, ,Diagnose®,
+Mechanik“ und ,Pflege- & Wartungsarbeiten®.
Im Team erarbeiten sie dann selbststandig,
wie sie zu einer Ldsung kommen.

eim Lernfeld ,Pflege & Wartung“ kommt

AAHLE ACX zum Einsatz. ,An

n manipulierten schuleigenen

Jie Auszubildenden dann
augen Kalte

GLUCKWUNSCH UND DANKE

an alle Helden der Hebebihne, die bei
unserer Aktion mitgemacht haben! unter SCHWEISS & BENZIN.

Die weiteren Gewinner findet
ihr auf mpulse.mahle.com
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FITNESS-CHECK
FUR LAND
MASCHINEN

Die nachste Ernte kommt bestimmt. Und

dann muss alles perfekt laufen. Deshalb DAS MUSST
ist das Fruhjahr die ideale Zeit fir einen DU WISSEN
grindlichen Landmaschinen-Check. Dazu

gehort auch ein genauer Blick auf Starter MAHLE Aftermarket bistet fiir
und Generator. Diese Teile sind zwar Land- und Baumaschinen nicht nur
eigentlich wartungsfrei, aber Anschluss- o Brefes Soriment en Starter
und Montagefehler, Defekte im Umfeld, Kimakompressoren und Turbolader
starke Verschmutzung oder Uberlastung Ulber 80 % Abdeckung bei Startern
kénnen dennoch zu Schaden flihren. und Generatoren auch fiir Lkws
Die madgliche Folge: ein teurer Fehlstart Uber 50 Jahre MAHLE Kompetenz
in die Erntesaison. Hier findest du die im ?erke‘CEStZ”erf“g,d f?;eratore”'
hiufigsten Fehlerursachen und wie du sie A i L

beheben kannst. ——
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TOP-AUSFALL-
GRUNDE BEI
STARTERN

TOP-AUSFALL-
GRUNDE BEI
GENERATOREN

. UBERLASTUNG

=y

~

Thermische Uberlastung durch zu langes Ansteuern.
Abhilfe: Starter max. 30 Sekunden betatigen,

danach 2 Minuten abkuhlen (siehe Technical Messenger
02/2017).

~

Mechanische Uberlastung durch Starten in den
auspendelnden Motor.
Abhilfe: Start-/Sperrrelais einbauen.

2. FEHLER IM UMFELD DES STARTERS

~

Defekte Batterie.
Abhilfe: Batterie prifen und austauschen.

~

Verkabelung mit Korrosion (zu hoher Ubergangs-
widerstand).

Abhilfe: Anschllsse von Korrosion befreien, evtl.
neue Kabelschuhe anbringen.

~

Zundschloss defekt.
Abhilfe: Ziindschloss austauschen.

~

Defektes Wirfelrelais (teilweise zu schwach ausgelegt,
kann verklemmen).
Abhilfe: Wirfelrelais austauschen.

3. STARKE VERSCHMUTZUNG, FLUSSIGKEITS-
EINTRAG

~

Abhilfe: Undichtigkeiten beseitigen.

~

Motordl-, Diesel- und Hydraulikriickstande immer
restlos entfernen.

4. ANSCHLUSSFEHLER

~

Schmor- oder Brandschéden an elektrischen Bauteilen:
Klemme 45 (Flachstecker) fir Uberwachung des Start-
vorgangs wird oftmals mit Klemme 50 (Startsteuerung)
verwechselt.

Abhilfe: AnschlUsse und Kabel ggf. markieren (sieche
Technical Messenger 09/2017).

1. ANSCHLUSSFEHLER

~

Batterie wurde nicht abgeklemmt und Generator unter
Spannung angeschlossen — Gehause wird berihrt,
Brandspuren sind sichtbar.

Abhilfe: Batterie immer abklemmen, Stromkreis muss
stets stromlos sei.

~

Kabel wurden vertauscht, falsche Anschlisse.
Abhilfe: AnschlUsse und Kabel markieren.

2. FEHLER IM UMFELD DES GENERATORS

~

Defekte Batterie.
Abhilfe: Batterie prifen und austauschen.

~

Verkabelung mit Korrosion (zu hoher Ubergangs-
widerstand).

Abhilfe: Anschllsse von Korrosion befreien, evtl.
neue Kabelschuhe anbringen.

3. STARKE VERSCHMUTZUNG, FLUSSIGKEITS-
EINTRAG

Abhilfe: Beim Olfilterwechsel die Lichtmaschine stets
mit einem Tuch abdecken. Undichtigkeiten am Motor,
dem Kraftstoffsystem oder der Hydraulikanlage mussen
gefunden und beseitigt werden. Motordl-, Diesel- und
Hydraulikriickstande immer restlos entfernen (siehe
Technical Messenger 06/2017).

~

4. MONTAGEFEHLER

~

Riemenscheibe wurde mit Gabel-/Maulschlissel ange-
zogen, Welle schleift im Bereich vom Kugellager.
Abhilfe: Riemenscheibe mit Drehmomentschlissel
(nach Herstellervorgabe) anziehen.

WERTVOLLE HILFE UND TIPPS IM WEB

Funktions- und Einbauvideos gibt’s auf dem YouTube-Kanal von MAHLE zu sehen.

Einbauanleitungen und Technical Messenger findest du auf mahle-aftermarket.com.




EHR

UTOMATIK

EHR

UMSATZ

Automatikgetriebe sind stark im Kommen. Mit
mehr Komfort und mehr Effizienz. In den letzten
funf Jahren ist die weltweite Produktion von
Fahrzeugen mit Automatikgetriebe um rund 40 %
gewachsen. Damit steigt auch der Bedarf an
besserem Service, damit die immer komplexeren
Automatikgetriebe langer leben und reibungslos

funktionieren.

Aktuell ist bereits jedes vierte neu zuge-
lassene Fahrzeug in der EU mit einem
Automatikgetriebe ausgestattet. Hybrid-
antriebe, autonomes Fahren und
CO,-Reduktionsziele werden diesen
Trend weiter verstarken. Gleichzeitig
andern immer mehr Hersteller ihre
Vorgaben zum Getriebedl — weg von der
Fullung auf Lebensdauer hin zu einem
regelmaBigen oder bedarfsgerechten
Wechsel. Wie alle Betriebsmittel im
Fahrzeug unterliegt auch das Getriebedl
der Alterung und Abnutzung und kann

bei Nichteinhaltung des Service zu teuren
Getriebeschaden fuhren.

Was das fur deine Werkstatt bedeutet?
In Zukunft werden deine Kunden immer
haufiger einen Automatikgetriebeservice
anfragen — aufgrund von Wartungs-
intervallen oder weil das Getriebe z. B.
beim Schalten ruckelt oder ein schlechte-
res Anfahrverhalten zeigt. AuBerdem
kannst du bei deinen Kunden das Thema
Getriebedlwechsel aktiv ansprechen und
somit einen besseren Service anbieten.
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,Das dynamische Verfahren ist

oft die einzige Mdoglichkeit, kleinere
Getriebestorungen wie Ruckeln
oder leichtes Schlupfen zu besei-
tigen, die durch altes oder ver-
unreinigtes Ol verursacht werden.”

Rafal Sosnowski, Experte flir Automatikgetriebe

Sosnowski Werkstatt

DIE ZUKUNFT LIEGT IM
DYNAMISCHEN OLWECHSEL

Wie lauft bei euch in der Werkstatt der
Wechsel von Automatikgetriebedl?
Olablassschraube &ffnen und Olwanne
entfernen? Das nennt man statischen
Olwechsel. Dabei kénnen nur ca.
30-50% des Ols ausgetauscht werden.
Tats&chlich vermischt man so altes mit
neuem O, anstatt es zu wechseln. Mit
einem dynamischen Olwechsel durch ein
Automatikgetriebespllgerat kannst du
90-100% des Ols austauschen. Mit dem

Getriebeolservicegerat ATX 180 macht
MAHLE den dynamischen Getriebedl-
wechsel so einfach und schnell wie nie
zuvor. Mehr dazu auf der nachsten Seite.

DEINE KUNDEN SPUREN

DEN UNTERSCHIED

Kunden investieren lieber in einen
Olwechsel fir 400 €, als den Austausch
des kompletten Getriebes zu riskieren.
Nach dem Service merken Autofahrer
sofort, dass das Schaltverhalten des
Getriebes splrbar besser geworden ist.

Olwechsel-Methoden im Vergleich
Statischer Olwechsel (griin):
30-50% des Ols werden ausgetauscht

Dynamischer Olwechsel (lila + griin):
90-100% des Ols werden ausgetauscht



—
MAHLE liefert dir das volle Programm fir

G ET R I E B E den professionellen Automatikgetriebedl-
Service: Mit dem GetriebespUlgerat ATX 180
kannst du den ganzen Prozess vollauto-

s E RVI c E matisiert ablaufen lassen. NatUrlich wirst du
vorher von MAHLE umfassend geschult.
Verschiedene Adapter-Sets erdffnen dir alle

AU TO M AT I S c H moglichen Applikationen. Und dazu gibt
es die passenden MAHLE Getriebedlfilter,
um gleich noch den Filter zu wechseln.

L E I c H T Er entfernt den Abrieb aus dem Getriebe
und schitzt es maBgeblich vor Schaden.
Alles zusammen bringt dir langfristig

G E M Ac H T zufriedene Kunden.

—

»Wir wechseln taglich bei drei bis funf Getrieben
das Ol. Es ist einer unserer profitabelsten
Geschéftsbereiche. Fur uns hatte sich

die Anschaffung des Systems nach wenigen
Monaten amortisiert.”

Rafal Sosnowski, Experte flir Automatikgetriebe
Sosnowski Werkstatt

FAST 90 % ALLER AUTOMATIKGETRIEBE AM MARKT
SIND KOMPATIBEL MIT DEM MAHLE ATX 180.
EMPFEHLUNG: ALLE 60.000 KM ODER ALLE 4 JAHRE
GETRIEBE WECHSELN UND SPULEN.
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Eine Investition, die sich schnell bezahlt

macht: Bei ein bis zwei Getriebe-
services in der Woche amortisiert sich
die Investition innerhalb von drei bis
sechs Monaten.

Fragen zum ATX 1807 Hier gibt’s
Antworten: support-workshop-
equipment@mahle.com

Das ATX 180:
vollgepackt mit Vorteilen

Nahezu 100 % Flussigkeitsaustausch in
einem Durchgang

Sehr gute Anzeige der Olqualitit und des
Getriebedldrucks wéahrend des Service

Exakte Steuerung der Spulmenge Uber ein
Zwei-Waagen-Prinzip

Null Olkontamination durch zwei Pumpen,
getrennte Olkreislaufe sowie einen kurzen auto-

matisierten Prozess zum Reinigen des Kreislaufs.

Dafiir wird nur ca. 1 Liter des neuen Ols bendtigt

Einfacher Wechsel von Olsorten durch
entnehmbare Olbehélter

Nur 5 bis 15 Minuten Servicezeit flr
héheren Umsatz

Automatische Uberpriifung der Schlauch-
anschlisse und Anpassung an die
Flussrichtung vor jedem Service > kein
manueller Tausch mehr notwendig

Automatische Temperaturmessung des Getriebe-
Oles, der Splilvorgang startet automatisch, sobald
das Ol die richtige Temperatur erreicht hat

Dip-Stick-Modus: alternativ Olwechsel durch
das Ol-Fiihrungsrohr

Integrierter Prozess zum Entfernen der Olwanne
und zum Wechseln des Getriebeoffilters

Intelligente Datenbank ,ATX Guide* informiert
schnell und ausfihrlich Uber die entsprechenden
Fahrzeugspezifikationen und Serviceinformationen
wie Oltyp, Fiillmengen, Adapter und Filter

Das ATX 180 besitzt unsere ES-Technologie:
Ecological x Economical x Efficient




WERKSTATT-GRILLEN WELTWEIT

NACH DER
ARBEIT IST
VOR DEM
GRILLEN

Wenn die Tage warmer und langer werden,
steigt in immer mehr Werkstatten das Grill-
Fieber. Wir haben fiur euch Werkstatten rund
um die Welt nach den besten Grill-Rezepten
gefragt. Und haben hier vier ganz heiBBe Tipps
fur euer nachstes After-Work-Grillen.
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LAMM- SOUVLAKI
AUS GRIECHENLAND

“Das Rezept fur diesen med|terranen Leckerbissen kommt von einer Werkstatt aus Athen, die sich auf Motoren
€ spezialisiert hat und dabei seit vielen Jahren auf MAHLE setzt.

= kS :
DIE ZUTATEN DIE ZUBEREITUNG
J
- Bas Wichtigste fUr ein perfektes 1. Einige hdlzernen Souvlaki-Spiee flr ein
e K traditionelles griechisches paar Stunden im Wasser einlegen, damit
Lamm-Souvlaki ist die Marinade. diese beim Grillen nicht Feuer fangen
Py ! LA 2. Das Fleisch in mundgerechte Stucke
Maginade: Olivendl, Salz, ? : o
schneiden und marinieren
Pfeffer, Oregano, Thymian,
Zitronensaft, Knoblauch, 3. Fur 3 Stunden im Kuhlschrank ziehen
7 Zwiebeln — alles miteinander lassen,*damit das Fleisch den mediterra-
. ) vermeﬁgen_ \ Jhen Geschmack der Marinade annimmt
\. - Lammfleisch (Bein/Keule 4. Danach die Fleischstlicke auf die SpieRe
oder Schulter) stecken und jede Seite 4—5 Minuten auf

A dem Grill bei groBer Hitze grillen

3
J - "t)“.

,,BRAAIBROODJIE“
AUS SUDAFRIKA

Dieses Rezept fur die unheimlich leckeren stdafrikanischen Grill-Kasesandwiches stammt von einer
Werkstatt aus Fochville, sidwestlich von' Johannesburg. Die Sandwiches:sind in.Stdairika nicht.nur Beilage,
: .Sondér_n'der_ H('jl'hepunkt des Grillens.

" ¥ f
S L 1

. DIE ZUTATEN DIE ZUBEREITUNG
£ Toastbrot : Brotscheibe buttern
'B‘L'Jt'ter oder Margarine Mit Késescheiben, Tomaten und Zwiebeln

Kasescheiben belegen

Mit Salz und schwarzem Pfeffer bestreuen
Tomaten

Chutney-SoBe auf der zweiten Brotscheibe
verteilen

Zwiebeln
Salz und schwarzer Pfeffer . .
Das Sandwich schlieBen

Chutney-SoBe b ? X .
Auf den Grill legen und von beiden Seiten

goldbraun grillen
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"BISTECCA ALLA FIORENTINA* " -
AUS ITALIEN = . - NGt oy N

! ’
"Was brauchen echte Schrauber nach einem harten langen Arb@ﬁ saﬁ-ig’es Steak natUrlich! B ? } .
Das Rezept.fir ein Steak nach Florentimer Art kommt-aus einer Werksta'tt aus R’egg|o Emilia, 160 km i (- ! !

¢ 5 St . - B J
nordlich von Florenz. ! e 3 . ¢ ¥ ‘1 g '-'é “’ . ol o o o 8
DIE ZUTATEN 3. Jetzt das Steak wenden und - 1/ § ;

o> nochmal auf der anderen Seite
1 kg Roastbeef ' 3-5 Minuten grillgh. Wenn das

Fleisch sehr dick ist, dann das
Fleisch mit dem Knochenstiick
far 1=2-Minuten zusétzlich__
DIE ZUBEREITUNG stehend auf dem Grill platzieren.
: Danach ist das 'Stéak fertig.
1. Zwei.Stunden zuvor sollte man . ¢

das Steak aus dem Kuhlschrank 5 Vc?m Gn”, nehmenﬂund e h
. : Minuten fiegen lassen: Danach
holen und mit Klichenpapier. . X g
” schneiden und mitOlivendl, ‘Salz,
. Pfeffer tind Rosmarin \nﬁrien '

Olivendl, Salz, Pfeffer, Rosmarin

abtupfen *

2. Den Giill gut erhitzen und wenn

die Kohle s¢hon ein bisschen ey bester’r!sohmeckt.das 'Steak-

mit gerdsteten; Knoblatich-

,aschig® ist, das Fleisch auf den © % F e
Gl loge: Jeizt 3-5 rivten 3. 3. - Gt i ebe'”faL@ AR
je nach Dieke —auf einer Seite, ™ ,-_dem Sk garen Katin ..‘?'l::f- "_-
grillen. - Hone

Was macht einen gewohnllchen Zut@i‘en und ohne Zugab'b‘von

Grillburger zu einem BIG MAHLE? Lebe_nsmlt_telfarbe Das Rezep’g' - ’

Serge Gilger, der Leiter des MAHLE und das einma(h)lige Ge_schmabks— R Y
Betriebsrestaurants in Stuttgart, erlebnis wollen wir euch nicht ) {

hat darauf eine ebenso leckere wie vorenthalten. Viel SpaB beim. e
ungewdhnliche Antwort gefunden. " Nachgrillen und guten Appetit! e

In Blau und Rot — mit rein natCrlichen
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‘DIEZUTATEN FUR

»DIEZUBEREITUNG
CA.8 BIG MA_HLE» :

DIE HEIDELBEER-BBQ-SOSSE:

APRERIRCE . * et
Y LEUR DIE BURGER: k- \,J' . .
" - w 2wiebekKlein hadken und im Olivend|
8 Bfbtchen nach wahi * an'szm\ittt@‘ﬁ -
. 4 kg frisches Rinderhackfleisch” w: Rie HeldeIQeeren und die Cola hln— -
v S 5 oy -
*. “o00g _Roi'e-PapriKa—WG’ b zugeben{und aufkoohen bis alles
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das Brétchen und die Eier hinzufigen,
nach Belieben wiirzen (unter anderem

", imit TsEL scharfem Senf) und alles gut

durchkneten

Daraus die Pattysiformen dnd pro Seite
ca. 5 Minuten grillen oder in der Pfanne
anbraten. Fertig!

DER AUFBAU DES BIG MAHLE

¥
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Zwiebel- Papnka%échung%zudb%@ -

. Auf den Boden des langs halbierten

Brotchens ein bisschen SoBe

. Radicchio-Blatt
. Patty

. Blauschimmelk&se

5. SoRe

. Tomaten
..Rote Zwiebeln

. Gehobeltes Blaukraut_

(roh,.vorher salzen)

Radieschen-Sprossen

10. Deckel des Brétchens (am besten

».mit einem SbieB fixieren)

Als Beilage schmecken dazu am besten

Qe Blaue-Kartoffel-\WWedges: Guten Appetit!
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WELTWEIT FUR EUCH
VOR ORT: UNSER
VERTRIEBSTEAM BEI
MAHLE AFTERMARKET

In der letzten MPULSE haben
wir dir einige unserer Kollege
und Kolleginnen aus den
Produktbereichen vorgestellt.
In dieser Ausgabe nt ihr
unsere Vertriebs beiter

MAHLE Aftermarket in Zahlen:

kennen. Wir sind
25.000 Vertriebspa
nah dran an deinen

und Bedurfnissen - eg:

deine Werkstatt ist.

ehr als
ganz
chen
(o}

» 25.000

VERTRIEBSPARTNER

» 169.500

m2 LOGISTIKFLACHE

» 10.000

KUNDEN IN 143 LANDERN
IN 2017 BELIEFERT

» 8

VERTRIEBSBUROS

»17

LOGISTIKSTANDORTE

» 6

MARKEN

» 100 %

LEIDENSCHAFT
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GEORGES MOURAD

Vertriebsleiter Westeuropa,
Mit )sten und Afri
C ourad@ma

n ist
spannend.

Fragen zum MAHLE Vertrieb? Wende
dich einfach an den fur deine Region
zustandigen Vertriebs-Mitarbeiter oder
an info@mahle-aftermarket.com.
Wir freuen uns auf deine Anfragen.




NEU IV
HANDEL

Wir bauen unser Erfolgs-
Programm fur Werkstatten
konsequent aus. Eine kleine
Auswahl unserer Neuheiten
zeigen wir dir hier. Mehr neue
Produkte und Infos gibt’s
unter mpulse.mahle.com
(Rubrik: Neu im Handel).

[

» KOLBEN » GEHAUSETHERMOSTAT
Fahrzeugart: Fahrzeugart:

Pkw Pkw

Hersteller: Hersteller:

BMW VW

Fahrzeugmodelle:

330d,530d, X33.0D,X53.0Du.v.m.
Besonderheiten:

Kolben mit gekuhltem Ringtrager,
Kuhlkanal und Graphitbeschichtung
Produktbezeichnung:

081 PI 00102 001

» KOLBEN

Fahrzeugart:

LCV (Light Commercial Vehicle/
Kleinstransporter)

Hersteller:

Fiat

Fahrzeugmodelle:

Ducato 3.0 D, Iveco Daily IV/V/ VI,
Citroén Jumper 3.0 HDI
Besonderheiten:

Kolben mit Ringtrager und Kuhl-
kanal, Graphitbeschichtung
Produktbezeichnung:

007 PI 00102 001

Fahrzeugmodelle:
Beetle, Golf, Jetta
Produktbezeichnung:
TH 5375

SEHR M ’

ORIGINAL

» GETRIEBEOLFILTER

Fahrzeugart:

Pkw

Hersteller:

Audi, Seat, Skoda, VW
Fahrzeugmodelle:

A3, Alhambra, Altea, Altea XL,
Beetle, Caddy lll, CC, Eos,
Golf IV, Golf Plus, Golf V, Golf VI,
Golf VII, Jetta lll, Jetta IV, Leon,
New Besetle, Octavia, Octavia ll,
QOctavia lll, Passat, Scirocco,
Sharan, Superb Il, Tiguan,
Toledo I, Toledo IV, Touran,

TT, Yeti

Besonderheiten:

Fur DQ250
6-Gang-DSG-Getriebe

Produktbezeichnung:
HX 132D eco
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» LUFTFILTER

Fahrzeugart:

Pkw

Hersteller:

Renault

Fahrzeugmodelle:

Espace V, Grand Scenic,
Megane IV, Scenic IV, Talisman
Besonderheiten:
Quadratischer Platteneinsatz mit
Schréagschnitt an der Langsseite
und Vliesauflage
Produktbezeichnung:

LX 4297/1

et ORIGINAL

» TURBOLADER

Fahrzeugart:

Pkw

Hersteller:

Volkswagen

Fahrzeugmodelle:

SEAT Cordoba, Seat Ibiza, Scoda
Fabia, VW Polo
Produktbezeichnung:

030 TC 17345 000

» KLIMAKOMPRESSOR

Fahrzeugart:

Pkw

Hersteller:

Opel, Vauxhall

Fahrzeugmodelle:

Opel: Astra, Combo, Corsa, Meriva,
Tigra, Zafira

Vauxhall: Astra, Corsa, Meriva, Tigra,
Zafira

Besonderheiten:

Kompressor-ID: MAHLE 6CVC
(Compact Variable Compressor

mit 6 Kolben)
Produktbezeichnung:

ACP 45 ORIGINAL

» KLIMAKOMPRESSOR

Fahrzeugart:

Pkw

Hersteller:

Opel, Vauxhall
Fahrzeugmodelle:

Opel: Astra, Corsa

Vauxhall: Astra, Corsa
Besonderheiten:
Kompressor-ID: MAHLE 6CVC
(Compact Variable Compressor
mit 6 Kolben)
Produktbezeichnung:

ACP 59

» TURBOLADER

Fahrzeugart:

Nkw

Hersteller:

Renault Trucks
Fahrzeugmodelle:
Renault Trucks Manager,
Kerax, C-Serie, Maxter,
Major
Produktbezeichnung:
209 TC 17844 000

» AUTOMATIKGETRIEBESERVICEGERAT

Fahrzeugart:

Pkw

Hersteller:

Alle Pkw mit automatisierten Getrieben
Fahrzeugmodelle:

Alle Pkw mit automatisierten Getrieben
Besonderheiten:

Servicegerat zur dynamischen Olsplilung
von automatisierten Pkw-Getrieben.

Voll automatisierter Prozess, ATX-Guide
mit allen relevanten Servicedaten flir eine
intuitive Bedienung, Zero-Cross-Konzept
fir einen sortenreinen Olwechsel
Produktbezeichnung:

ATX 180

MAHLE




GROSS IM KOMMEN:

MAHLE Aftermarket baut das Angebot fur Nutz- -
fahrzeuge konsequent aus, damit du in deiner ﬁ
Werkstatt durchgangig auf die Qualitat und Zuver- ({'
lassigkeit von MAHLE Produkten bauen kannst.

Lies hier, was es Neues gibt.

STARTER UND GENERATOREN
Bei den Startern und Generatoren fir Nfz

werden wir im.Jahr-2018 eine Abdeckung .

von tber 80.% erzielen.-Jewells 15 neue
Typen sind aktuell geplant.'Dahinter steht
auch die MAHLE Unternehmensstrategie,
unsere Aktivitaten im Bereich Elektronik
und Mechatronik deutlich zu verstarken.
Ursprtnglich sind wir mit Staftern und
Generatoren flir landwirtschaftliche
Maschinen gestartet. Diese sind robuster
ausgefuhrt und auf eine l&angere Lebens-
dauer ausgelegt. Davon profitieren deine
Nutzfahrzeug—Kund‘en, wenn du unsere
MAHLE Produkte einbaust.

FILTER:
Innenraumfilter CareMetix®
Nach dem-groBen Erfolg von CareMetix®

-im-Pkw-Segment entwickeln wir die

Weltneuheit unter den Innenraumfiltern mit
Hochdruck fir schwere Nutzfahrzeuge
weiter.-SchlieBlich verbringen Lkw-Fahrer
S0 viel-Zeit in der Fahrzeugkabine wie
sonst niemand. Deshalb ist der Schutz
der Atemwege unter dem Gesichtspunkt
der Arbeitssicherheit extrem wichtig.

Der Breitbandfilter CareMetix® halt neben
Bakterien, Schimmel, Pollen und Fein-
staub sogar unangenehmen Geruch
vom Innenraum fern. Die ersten Filter fur

deine Nutzfahrzeug-Kunden sind ab
Mai 2018 zu erwarten. Dabei liegt

der Fokus-auf den aktuellen Modellen der
sieben groBen Hersteller:

Luftfilter LX 2810

Diese Besonderheit fur MAN-Trucks haben
wir seit Anfahg 2016 im Aftermarket-
Programm. Der patentierte LX 2810 in
ErstéusrUster—Qualitét unterscheidet
sich durch seine Hufeisenform von den
klassisch runden Luftfiltern im Nutz-
fahrzeug-Bereich.

luﬂ_l!.‘] {%
=
———— T



Kraftstofffilter KX 400 D Eco/

KX 400 KIT/KX 406 KIT

Fur diese Kraftstofffilter in unserem
Aftermarket-Programm sind wir OE-Liefe-
rant fUr. den aktuellen Mercedes-Benz
Actros, Arocs und Antos bei Daimler. Ein
patentiertes PIN-Element erleichtert dir
einen korrekten Filterwechsel. Der PIN
gleitet beim Wechsel passgenau in die
fur ihn vorgesehene Offnung im Gehéuse
flr garantierte Dichtheit und sauberes
Arbeiten. Den passenden Olffilter OX
423/9D Eco, inklusive PIN-Patent, haben
wir ebenfalls fur dich im Programm.

TURBOLADER

Bei MAHLE Aftermarket entwickeln wir
seit gut zehn Jahren Turbolader in Erst-
ausrtstungsqualitat.-Im Truck-Bereich
sind wir mit einer Abdeckung von mehr
als 50 % sogar Marktflhrer im Aftersales.

Besonderheiten beim Tausch eines
Nfz-Turboladers

Viele ungeregelte Nfz-Turbolader werden
in einer ,Nullposition* geliefert. Bei
manchen Modellen musst du daher die
Gehausestellung je nach Einbaulage und
Anwendung manuell anpassen, d.h. den

Truck-Kompetenz // MAHLE INSIDE // 39

FAKTEN ZU DEN

Marktabdeckung aller Filtertypen Uber 90 %*
Offilter 94,1 %
Kraftstofffilter 93,5 %
Luftfilter 92,5 %

Innenraumfilter 91,1 %

Anzahl Filtertypen Nutzfahrzeuge: 634
Nfz: 447

Land- und Baumaschinen: 187

\

\
NFZ-TURBOLADERS

Ladelufttemperatur: bis zu 220 °C
Abgastemperatur: ca. 700 °C
Leistungsbereich: 50 bis 1.000 kW

*Bezogen auf die 10 groBten Nfz-Hersteller.

Turbolader so verdrehen, dass dieser

in dein Fahrzeug eingebaut werden kann.
Alle Infos zu den Anforderungen an
Nfz-Turbolader findest du in unserem
Technical Messenger (05/2017) auf
mahle-aftermarket.com.

MAHLE bietet fUr jeden Turbolader
spezifische Anbausétze.

Das Einbauvideo fur die Turbolader-
Montage findet ihr auf dem YouTube-
Kanal von MAHLE.




SCHULUNGEN

PRAXIS

LIVE!

VON PROFIS
FUR PROFIS

Seit Ende 2016 hat das Bildungs- und Technologie-
zentrum der Handwerkskammer Heilbronn (BTZ)
unser neues praktisches Schulungskonzept im
Angebot. Kein Frontalunterricht mehr, sondern
PRAXIS live mit den MAHLE Aftermarket Technik
Experten! An mehreren Stationen untersuchen
die Teilnehmer beispielsweise gebrochene Wellen
von Turboladern oder geschmolzene Kolben.
Aufgabe ist es, herauszufinden, wo die Schadens-
ursache liegt und wie der Schaden hatte vermieden
werden kéonnen. Was du dabei fiir deine Praxis
mitnimmst, erfahrst du hier aus erster Hand - von
Teilnehmern der Schulung ,,Schadensvermeidung

im motorischen Umfeld*.

»Bei anderen Schulungen ist es nur eine
,Bildervorfiihrung®. Bei MAHLE hast du
Kolben und Buchse in der Hand gehabt.
Man konnte das Spiel vom Turbolader
erfuhlen. Die Methodik macht den Unter-
schied zu anderen Schulungen.”

seit 17 Jahren Ausbilder im Bereich Kfz,
BTZ Heilbronn

»ES wurde sehr viel in der Praxis beschrie-
ben. Da waren Bauteile dabei, die teilweise
So stark beschédigt waren, wie man das
so noch nicht gesehen hat. Die Schulung
habe ich sofort weiterempfohlen.”

seit Uber 30 Jahren im Kfz-Gewerbe,
Inhaber ET Reman GmbH, Heilbronn

sIch habe jetzt mehr Hintergrundwissen,

speziell durch die Schulung, kann besser
agieren und Kollegen erklédren, worauf
sie beim Zusammenbau von Motoren
achten mussen.”

seit 10 Jahren als Kfz-Mechaniker tatig,
VW-Werkstatt

,War mega interessant, die Schadensfélle

von der anderen Seite zu sehen. Wie
der Hersteller Priifarbeiten vornimmt und
wie man mit Garantieteilen umgeht.”

Kfz-Meister im Autohaus Ehret,
Bretzfeld
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4 FRAGEN
AN MARTIN
GOEDECKE

MEYER

Innovations- und Technologieverantwortlicher beim Bildungs-
und Technologiezentrum der Handwerkskammer Heilbronn.

MAHLE: Was ist bei den Schulungen von
MAHLE Aftermarket anders?

Goedeckemeyer: Wir machen sehr viele Schulungen
im Kfz-Bereich — z. B. im Bereich AU, Klima oder
Hochvolt. Die Schulungen, die wir mit MAHLE
machen, haben einen ganz anderen Ansatz. Aus der
Erfahrung von MAHLE und mit echten Schadens-
teilen aus dem Motor und dessen Umfeld haben wir
einen fantastischen Praxisbezug.

MAHLE: Was gefillt lhnen an diesem Ansatz
besonders gut?

Goedeckemeyer: Der gegenseitige Transfer zwischen
Handwerkern und dem Hersteller MAHLE ist in dieser
Veranstaltung einzigartig. Nicht nur der Wissens-
transfer, sondern auch der direkte Kontakt bringt
beiden Seiten etwas.

Das Know-how von MAHLE kommt auch unseren
Ausbildungsmeistern zugute. Besonders gut gefallt
mir, dass die Schulungen sehr flexibel gestaltet
sind — mit kleinen Gesprachsrunden und Diskussio-
nen. Die Kommunikation wahrend des Lehrgangs
ist groBartig und bietet einen enormen Mehrwert.

MAHLE: Warum eine Ganztagsschulung?

Goedeckemeyer: Das ist ein groBer Vorteil fur
die Teilnehmer. Da kann man viel intensiver in die
Diskussion mit dem Einzelnen einsteigen. Es ist
natlrlich fir Mechaniker ein Problem, diese Zeit
zu finden. Aber diejenigen, die kommen und fest-
stellen, dass wirklich etwas Praktisches gemacht
wird, die sind dann auch voll dabei.

MAHLE: Was wiinschen Sie sich von MAHLE?

Goedeckemeyer: Dass Sie uns Uber alles informieren,
was Sie an neuen Technologien haben und flr die
Handwerker wichtig ist, z. B. neue Mobilitdtskonzepte
und Entwicklungen.

Mehr Infos zum MAHLE Schulungsprogramm

auf mahle-aftermarket.com unter ,Services”.




NACH
BRENNER

Letzte Meldungen, brandaktuelle News
und was sonst noch ansteht.

Mach dich Turbolader-schlau Einbauvideos mit

In vier Teilen zeigen wir dir auf mpulse.mahle.com unter der Top-Tipps

Rubrik Durchblick die haufigsten Ausfall-Ursachen bei Turbo- Zeit ist Geld. Deshalb
ladern. Hier erfahrst du auch, wie du vorbeugen kannst und wie zeigen dir unsere neuen
du die Lader wieder zum Laufen bringst. Einbauvideos auf

unserem YouTube-Kanal
die entscheidenden
Schritte kurz und
knackig, damit du dein
Wissen blitzschnell auf-
frischen kannst. Alles in
einer kleinen Story unter-
haltsam verpackt. Ganz
neu: Kompressortausch,
Spulen eines Klima-
systems und Handling
des MAHLE ROU.

Neues Projekt von
PS-Profi JP

FUr die Automechanika im
September ist ein neues
Tuning-Projekt von JP und
MAHLE im Gange. Es
geht um eine richtig coole
Karre und ganz viel PS.
Wir halten euch auf
mpulse.mahle.com unter
SCHWEISS & BENZIN auf
dem Laufenden.




>> UND FUR ALLE, DIE NOCH NICHT GENUG HABEN —
AB INS WEB! MPULSE.MAHLE.COM

Grill-Wochen auf MPULSE
Im Mai starten die Grill-Wochen auf MPULSE. Leckere Rezepte, heiBe Tipps und
deftige Aktionen warten auf euch. Also reinschauen und losgrillen!

Homepage im

neuen Look

Wir optimieren unsere
— = = Welbseite fiir dich, damit
du schneller findest,

was du suchst. Und fur
noch mehr Spal3 beim

e Surfen gestalten wir auch

den Look der Seite neu.
Schau mal vorbei auf
mahle-aftermarket.com.

BEHR @ @ & = MAHLE

1ZUMI® fiere ORIGINAL
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