REVISION TURBO MAHLE

Antes del montaje

Durante el montaje

MAHLE

Driven by performance

Después del montaje

[ZI Diagnostique y elimine la causa
que origind la averia del turbocom-
presor antiguo

[ZI Compare la referencia del turbo-
compresor nuevo con las espe-
cificaciones del motor y/o con
la referencia del fabricante del
turbocompresor a sustituir

[ZI Asegurese de que la refrigeracion
del motor funciona correctamente

[Z[ Asegurese de que la alimentacion
de aceite al turbocompresor y el
retorno del mismo hacia el carter
funcionan debidamente

[Z[ Areas de aspiracion, aire de admi-
sién y gases de escape:

- compruebe su correcto funcio-
namiento
- limpie los restos de cuerpos o
@ liquidos extrafios
- asegurese de que los conductos
de aire conectados al turbocom-
presor estan en perfectas condi-
ciones y completamente limpios
En los turbocompresores refrigera-
dos por liquido: asegurese de que
la refrigeracion y la alimentacion
de liquido refrigerante funcionan
debidamente
Compruebe si es necesario adap-
tar la posicion de la carcasa
Respete los pares de apriete
indicados por los fabricantes del
motor o del vehiculo
Asegurese de que las bridas y las
roscas estan libres de dafos y/o
desgaste
Use sélo juntas nuevas y que en-
cajen a la perfeccion
Asegurese de que los cambios de
aceite del motor y de los filtros de
aceite se han llevado a cabo segun
lo indicado por el fabricante del
motor o del vehiculo
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[Z[ Antes de montar la linea de alimen-
tacion de aceite: llene el turbocom-
presor con aceite de motor nuevo
por el agujero de entrada de aceite
girando ligeramente el rotor

[Z[ En su caso, cambie la presion de
admision

[Z[ Asegurese de que el montaje es
correcto

Entrada
de aceite

Rueda de la
turbina

Salida de la
turbina

Entrada de la turbina I
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Salida del compresor
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Retorno del aceite

Arrancar el motor y mantener al
ralenti durante 120 seg.

Al ralenti compruebe que todas

las conexiones (aire, gases, agua y
aceite) estan bien montadas y son
estancas. Compruebe posibles
fugas de gases con agua jabonosa
Cuando la presion de aceite sea la
correcta, acelere y someta el motor
acarga

Tras 20 horas de funcionamiento y/o
1.000 km verifique el montaje y la
ausencia de fugas

Rueda del
compresor
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Entrada del
compresor

Eje del rotor

Importante: El turbocompresor sélo debe ser montado por personal profesional debidamente
formado. El montaje, uso y funcionamiento indebidos del turbocompresor o la realizacién de
cambios arbitrarios en el mismo pueden causar averias en el turbocompresor y en el motor.
Deben observarse las especificaciones del fabricante y las instrucciones de montaje y puesta
en marcha. No se aceptaran reclamaciones por dafios si se ha montado un turbocompresor
que no corresponde con las especificaciones del motor o no se han seguido las instrucciones
de montaje y puesta en marcha. Los defectos visibles deben reclamarse inmediatamente.
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Filtro de aire sucio [ ] [ ] [ ] [ J [ ]
Conducto de aspiracion/presiéon deformado o con fugas [ J [ J [ ]
El sistema de gases de escape presenta una resistencia demasiado alta al flujo/ ° ° ° ° ° °
fugas en la turbina
Los conductos de entrada y salida de aceite estan obstruidos y/o deformados [ [ J o [ J
La ventilacion del carter del cigliefial esta obstruida y/o deformada ([ [ J [ [ J
Depositos de carbdn en la carcasa del turbocompresor [ J [ J [ J [ ]
Alimentacién carburante/inyeccién defectuosa o mal ajustada ([ [ J ([
Guia de valvulas, segmentos, motor o camisas gastados/exceso de soplo [ [ ] [ J [ ] [ J [ ]
Compresor o intercambiador de aire sucio [ J ([ J [ J [ ] [ J [ J
Vélvula by-pass no cierra [ J [ J
Valvula by-pass no abre [ ]
Actuador valvula/vélvula defectuosa [ [ J
Sellado del segmento defectuoso ([ [ J ([ [ ]
Cojinete del turbocompresor dafiado ([ [ [ ([ [ J [ J [ [ J
Dafos por cuerpos extrafios en el compresor y/o la turbina [ J [ J [ J [ J
Fuga de gas entre la salida de turbina y el tubo de escape [ J
Colector de admisién agrietado, falta junta/junta floja [ J ([ J [ J
Carcasa/véalvula del turbo dafada [ ] [ [ ] [
Falta de aceite en el turbocompresor [ J [ J ([ J [ ]
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