O verificare a instalatiel de climatizare este deosebit

de Importanta pentru venhiculele electrice si hiobride!

Managementul termic al motoarelor cu ar-
dere interna si propulsiilor electrice este
structurat tehnic In mod similar, insa este
mai complex in cazul propulsiilor electrice.
Bateria de tractiune, motorul electric si elec-

tronica de putere au cerinte diferite de tem-

Exemplu de structura a unui sistem de management

termic pentru vehicule electrice

Detalii suplimentare
privind tehnologia
si functionarea
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Vaporizator

Ventilator habitaclu

Cu cat bateriile sunt mai puternice, cu atat mai complexe tre-
buie sa fie circuitele de agent de racire si agent frigorific.

Intregul sistem de racire se imparte in mai multe circuite,
care dispun de cate un radiator de joasa temperatura propriu,
0 pompa de agent de racire, un termostat si 0 supapa de in-
chidere a agentului de racire. Printr-un schimbator de caldura
special (chiller) se realizeaza si integrarea circuitului de agent
frigorific al instalatiei de climatizare.

Temperatura agentului de racire pentru motorul electric si
electronica de putere este mentinuta sub 60 °C intr-un circuit
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Incalzitor de aer de inalta tensiune

Ventil de destindere cu supapa

electromagnetica
Motor electric

Pompa de agent de racire

peratura, care trebuie indeplinite foarte pre-
cis. Acest lucru necesita mai multe circuite
de racire si refrigerare. Controlul adecvat al
temperaturii influenteaza atat longevitatea
acestor componente, cat si autonomia ve-

hiculelor electrice.

Chiller

Modul baterie

de racire

Radiator de joasa temperatura

Ventilator electric pentru radiator

separat (circuitul interior din imagine), cu ajutorul unui radiator
de joasa temperatura.

Pentru obtinerea puterii maxime si asigurarea unei durate de
viata cat mailunga posibila, este necesar ca temperatura agen-
tului de racire a bateriei sa fie mentinuta permanent intre cca
15 °C si 35 °C. La temperaturi prea scazute, agentul de racire
este ncalzit printr-un incalzitor auxiliar de inalta tensiune. La
temperaturi prea inalte, acesta este racit printr-un radiator de
joasa temperatura. Daca acest lucru nu este suficient, agentul
de ricire este racit suplimentar prin intermediul chiller-ului. In
acest caz, agentul frigorific al instalatiei de climatizare tra-

incalzitor auxiliar de inalta tensiune

pentru agentul de racire

Supapa de inchidere a agentului

Pe langa climatizarea habitaclului, instalatia
de climatizare contribuie astfel si la racirea
componentelor importante pentru propulsia

electrica. O instalatie de climatizare functi-

onala siintretinuta este asadar esentialal

O verificare a instalatiei de climatizare
poate economisi bani, contribuie la
siguranta si este mai buna pentru

sanatatea dumneavoastra — indiferent de
tipul propulsiei vehiculului dumneavoastral
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instalatiei de climatizare. [o] ol

verseaza chiller-ul si raceste suplimentar agentul de racire care
traverseaza de asemenea chiller-ul (racire indirecta a bateriei
prin sistemul de climatizare). Intregul reglaj este realizat cu aju-
torul unor termostate, senzori, pompe si supape individuale.

Racirea bateriei in timpul incarcarii rapide este de asemenea o
sarcina importanta. Pierderile de incarcare la vehiculele elec-
trice sunt de aproximativ 10%. Pierderile de incarcare gene-
reaza caldura in baterie, care trebuie disipata de sistemul de
racire. Deoarece la incarcare nu este prezent curentul de aer
generat la inaintare, compresorul de climatizare este dimen-
sionat pentru performante corespunzatoare.
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