control del turbo de MAHLE

Cuadro de diagnostico

Salida de compresor

7
Entrada de aceite

Con este cuadro pueden localizarse rapidamente las causas
de los danos o averias en el turbocompresor.

Importante: desmonte el antiguo turbocompresor solo
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(Ol E| sistema de gases de escape presenta una resisten- ; ; ; ; ; ;
cia demasiado alta al flujo/fugas en la turbina
Los conductos de entrada y salida de aceite estan ; ; ; ;
obstruidos y/o deformados
La ventilacion del carter del ciglienal esta obstruida . . . .
Salida de aceite
Entrada de turbina /F /P Depdsitos de carbdn en la carcasa del turbocompresor . m m m
Alimentacién carburante/inyeccion defectuosa o mal . . .
ajustada
Guia de valvulas, segmentos, motor o camisas
d / d |o | | | | | |
. gastados/exceso de sop
Antes del montaje
Compresor o intercambiador de aire sucio L] L] u u L] L]
= Diagnosticar y solucionar la causa de averia del turbocompresor antiguo (en su caso, fallo en el motor
y en el entorno del motor). Valvula by-pass no cierra - -
} : . . .
Cotejar el numero de modelo del turbocompresor con las especificaciones del motor o el nimero de Valvula by-pass no abre .
modelo del fabricante del turbocompresor.
= Asegurar la funcionalidad de la purga del motor. Actuador valvula/valvula defectuosa u u
= Asegurar el suministro de aceite y despejar el retorno de aceite del turbocompresor al carter.
L L Sellado del segmento defectuoso ] ] ] ]
= /Zona de aspiracion, admision y escape:
- Comprobar la funcionalidad Coijinete del turbocompresor dafiado = o= = = = = = =
- Eliminar la posible suciedad por particulas extranas o liquidos
= Asegurar la limpieza total e integridad de las conducciones de aire conectadas con el turbocompresor. Danos por cuerpos extranos en el compresor . . .
: o : - y/o la turbina
= En caso de turbocompresores con refrigeracion liquida: asegurar la purga de aire y el suministro con
liquido refrigerante. Fuga de gas entre la salida de turbina y el tubo .
Comprobar si es necesario adaptar la posicion de la carcasa. de escape
Cumplir los pares de apriete conforme a las especificaciones de los fabricantes del motor y del vehiculo.
Asegurar que las bridas y roscas no presenten dafos o desgaste. Colector de admision agrietado, falta junta/junta floja u u u
= Usar unicamente juntas nuevas de fabrica y de ajuste exacto.
: : : : : . : Carcasa/valvula del turbo dafiada n n n u
= Realizar el cambio del aceite de motor y del filtro de aceite conforme a la especificacion del fabricante
del motor o del vehiculo. Falta de aceite en el turbocompresor U m m

Durante el montaje

= Antes de montar la linea de alimentacion de aceite: llenar el turbocompresor con aceite de motor nuevo
a través del orificio para aceite; para ello, girar el rotor levemente a mano.
= En su caso, la presion de sobrealimentacion puede variar.

= Prestar atencion a un manejo correcto.

Después del montaje

= Después de arrancar el motor: aprox. 120 segundos al ralenti.
= Durante la marcha al ralenti: comprobar el asiento firme y la estanquidad de todas las conexiones
(aire, gases de escape, agua y aceite); en su caso, comprobar la estanquidad del gas con agua jabonosa.
= Una vez establecida la presion del aceite: acelerar y someter a carga el motor.
= Después de 20 horas de servicio o 1000 km: comprobar el asiento firme y la estanquidad de todas las

conexiones relevantes.
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