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Con frecuencia, una temperatura demasiado

alta del refrigerante del motor se debe a un
defecto en el circuito de refrigeracion. A la hora
de realizar el diagnostico conviene comprobar
sistematicamente las fuentes de fallo potenciales
sin descartar ningun componente, por insignifi-
cante que sea.

Causas tipicas

Las causas mas frecuentes de una temperatura demasiado alta del

refrigerante del motor pueden ser, por ejemplo:

= El termostato esta defectuoso y ya no se abre.

= La bomba de refrigerante esta dafada, p. ej. por un
defecto en la rueda de la bomba o en el panel deslizante
(véase TM 01/2021).

= El radiador de refrigerante esté obstruido, p. €j. por suciedad
externa o por sedimentos o sellante internos.

= El sistema de refrigeracion no esta completamente purgado
(entrada de aire en el circuito de refrigeracion).

= El ventilador del radiador esté defectuoso.

= Elindicador de temperatura no trabaja correctamente y
proporciona valores erréoneos.

= Elinterruptor de temperatura esta defectuoso y no activa
el ventilador del radiador.

= Las mangueras de refrigerante presentan dobleces
o estrechamientos.

Omisiones frecuentes

Un componente que a menudo se pasa por alto durante la bus-
queda de fallos es la tapa del depdsito de compensacion, aunque
es determinante para la correcta temperatura del refrigerante del
motor. Las tapas de cierre de la mayoria de depodsitos de com-
pensacion presentan una valvula que garantiza la presion necesaria
en el sistemaderefrigeracion. La presion de apertura de dicha valvula
esta definida con exactitud y depende del vehiculo o del motor. Sila
valvula no funciona correctamente, en el sistema de refrigeracion no
se genera suficiente presion, el refrigerante comienza a bullir antes
y el motor se puede sobrecalentar. Si el depdsito de compensacion
se ha agrietado o hareventado debido al exceso de presion, ademas
del depdsito es necesario sustituir en cualquier caso también la tapa.

Figura 1: En caso de exceso de presion se abre la valvula de la tapa (izquierda).
Tras el enfriamiento, una segunda valvula se encarga de compensar la presion.
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Figura 2: La valvula de la tapa también se puede
comprobar aplicando aire comprimido con unos
adaptadores especiales.

Durante la busqueda de fallos también se debe comprobar la tapa del depdsito de compensacion, tanto en frio como en caliente,

o verificar el funcionamiento correcto de su valvula aplicando aire comprimido.
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